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Abgeordnetenhaus von Berlin

Uber Senatskanzlei - G Sen -

Vorblatt
Vorlage - zur Beschlussfassung -

Uber das Gesetz zur Anpassung stral3enrechtlicher Bestimmungen insbesondere im Hinblick
auf das gewerbliche Anbieten von Mietfahrzeugen

A. Problem

In Berlin haben die gewerblichen Angebote von Mietfahrzeugflotten stark zugenommen. Das
ist im Grundsatz erfreulich, da Mietfahrzeuge einen wichtigen Beitrag zur Mobilitaitswende
leisten konnen. Allerdings ist zu beachten, dass der sehr starke Anstieg einzelner
Teilsegmente zu Nutzungskonflikten im 6ffentlichen StraRenraum, zu einer Einschrankung des
Gemeingebrauchs anderer Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer sowie zu
Mehrverkehren und unerwiinschten Verkehrsverlagerungen zur Folge haben kann. Um dies
zu vermeiden und um sicherzustellen, dass die Potenziale dieser Angebote fur einen positiven
Beitrag zur verkehrs- und umweltpolitischen Entwicklung in Berlin genutzt werden, bedarf es
einer Moglichkeit zur Regulierung dieser Angebote.

Darliber hinaus hat sich im Rahmen der Verwaltungspraxis ein Bedarf flr weitere,
Uberwiegend redaktionelle und klarstellende Anpassungen stralenrechtlicher Bestimmungen
ergeben. Unter anderem sollen die Begrifflichkeiten geschérft, die Kostentragung fur von
Dritten veranlasste StraRenbaumalRnahmen (Herstellung, Um- oder Ausbauten u. &.)
ausdricklich geregelt und einzelne Zustandigkeiten klarer normiert werden.

B. LOsung

Das Gesetz knlpft an das gewerbliche Anbieten von Mietfahrzeugen auf 6ffentlichen Stral3en
an. Soweit es sich hierbei insbesondere wegen der hierdurch im Schwerpunkt erfolgenden
gewerblichen Nutzung um eine erlaubnispflichtige straRenrechtliche Sondernutzung handelt,
wird das hierfur geltende Rechtsregime fiur die Erlaubnis derartiger Mietfahrzeugangebote im
offentlichen Stral3enland ausgestaltet. Dies ermgglicht die Steuerung und Ausgestaltung der
Angebote im Interesse verschiedener angemessen auszugleichenden Interessen und zugleich
die Verfolgung der verkehrlichen Ziele des Berliner Mobilititsgesetzes. Daneben erfolgen
weitere erforderliche Regelungen, Klarstellungen und redaktionelle Anpassungen.



C. Alternative / Rechtsfolgenabschatzung

Keine.

Eine Regulierung der Angebote Uber gewerbe- oder immissionsschutzrechtliche
Genehmigungen oder abgabenrechtliche Anreize ist nicht in gleicher Weise geeignet, die
beabsichtigten Ziele zu erreichen.

Im Bundesrat fand ein Antrag Berlins zur EinfUhrung einer stralenverkehrsrechtlichen
Erlaubnispflicht fur die dbermalige Strallenbenutzung durch das gewerbliche Anbieten von
Mietfahrzeugflotten, insbesondere auf Gehwegen, trotz vorheriger Abstimmung mit und
inhaltlicher Zustimmung des Bundesverkehrsministeriums keine Mehrheit.

Die Regelungen differenzieren nicht nach Mietfahrzeugangeboten. Die stral3enrechtliche
Sondernutzungserlaubnis kann Nebenbestimmungen enthalten.

Die bisherigen freiwilligen Selbstverpflichtungen durch Mietfahrzeugunternehmen haben nicht
die gleiche rechtliche Verbindlichkeit und gelten nicht umfassend fur alle Anbietenden und
bezlglich aller zu berlicksichtigenden Belange.

D. Auswirkungen auf die Gleichstellung der Geschlechter
Keine.
E. Kostenauswirkungen auf Privathaushalte und/oder Wirtschaftsunternehmen

Den Mietfahrzeuganbietenden kdnnen Kosten zur Erfiillung der Anforderungen, die sich aus
der stralBenrechtlichen Sondernutzungserlaubnis und deren Nebenbestimmungen ergeben,
entstehen. Diese sind noch nicht abschatzbar und von den Geschaftsmodellen der jeweiligen
Anbietenden abhangig.

Nicht auszuschliel3en ist, dass etwaige Mehrkosten der Unternehmen an deren Kundinnen
und Kunden bspw. durch steigende Mietpreise weitergereicht werden.

Fur die Erlaubnis wird eine Sondernutzungsgebiihr erhoben werden.

F. Gesamtkosten

Fur stationsgebundene Mietfahrzeugangebote wurden bereits in der Vergangenheit und
werden aktuell stral3enrechtliche Sondernutzungserlaubnisse durch die Bezirke erteilt, so dass
es hier zu keinem erhghten Verwaltungsaufwand kommt.

Soweit Sondernutzungen durch stationslose Mietfahrzeugangebote erfolgen, die nicht auf
einen Bezirk beschrankt sind, bedarf es der stralBenrechtlichen Sondernutzungserlaubnis
durch die fur Verkehr zustandige Senatsverwaltung. Fir mehrere einheitlich auszuiibende
Sondernutzungen kann zudem die Erteilung einer allgemeinen Zulassung durch die fur
Verkehr zustandige Senatsverwaltung erforderlich werden.

Insgesamt entstent im laufenden Haushalt ein Personalmehrbedarf wvon funf
Beschaftigungspositionen fir vorerst 24 Monate bei der fir Verkehr zustandigen
Senatsverwaltung. Eine Genehmigung der Senatsverwaltung fir Finanzen liegt bereits vor.
Ein dartber hinaus gehender dauerhafter Stellenbedarf kann derzeit noch nicht genau beziffert
werden und wird ggf. mit der n&chsten Dienstkrafteanmeldung zum Haushaltsplan 2022/2023
angemeldet werden.



Mit der Notwendigkeit einer stralenrechtlichen Sondernutzungserlaubnis flr gewerbliche
Angebote von Mietfahrzeugen kann auch bei den Bezirken zusatzlicher Aufwand sowohl bei
der Bearbeitung der Antrage als auch bei der Uberwachung der Erlaubnis und ihrer
Nebenbestimmung sowie bei der Ahndung von Ordnungswidrigkeiten entstehen.

Der genaue Personalmehrbedarf kann nicht konkretisiert werden, zumal dieser je nach Lage
des Bezirks (Innenstadtbereich oder Randbezirk) und der jeweils unterschiedlichen Quantitat
der Angebote variieren wird.

G. FlachenméaRige Auswirkungen

Es konnen Flachen auf offentlichen Strallen als Abhol- oder Rulckgabestationen
(stationsgebundene Angebote) fir ein oder eine begrenzte Anzahl von Unternehmen reserviert
werden. Wo und im welchem Umfang dies erfolgen wird, kann derzeit noch nicht abgeschéatzt
werden und hangt von der Zahl der Anbietenden und deren Geschaftsmodellen ab.

H. Auswirkungen auf die Umwelt

Durch die mit einer straBenrechtlichen Sondernutzungserlaubnis verbundenen
Nebenbestimmungen kann zugleich eine effektive Steuerung der Angebote und somit eine
positive verkehrs- und umweltpolitische Entwicklung eingeleitet werden. Durch einen moglichst
nachhaltigen, effizienten und gemeinwohlorientierten Einsatz der Fahrzeuge (z.B.
Elektrifizierung) sollen diese einen Beitrag zur Mobilitatswende leisten. Auch andere Belange,
insbesondere die verkehrsmittelibergreifenden Ziele des Berliner Mobilitatsgesetzes, kdnnen
so Bertcksichtigung finden.

l. Auswirkungen auf den Klimaschutz

Die Gesetzesanderung soll unter anderem dazu beitragen, dass das Verkehrsaufkommen des
mit Verbrennungsmotoren betriebenen Individualverkehrs innerhalb des Landes Berlin
dauerhaft abnimmt oder zumindest durch die Nutzung von gewerblich angebotenen
Fahrzeugen nicht weiter zunimmt. Durch die Gesetzesanderung wird ermdglicht, auf die
Ausgestaltung dieser Angebote so Einfluss zu nehmen, dass die Mietfahrzeuge -
insbesondere auch im Verbund mit dem OPNV — einen positiven Beitrag zu einer nachhaltigen
und immissionsfreien verkehrs- und umweltpolitischen Entwicklung leisten, z. B. indem den
Betreibern von Mietfahrzeugflotten der Einsatz von in Herstellung und Betrieb mdglichst
nachhaltigen und klimaschonenden Fahrzeugen vorgegeben wird. Bestenfalls konnen auf
diese Weise Fahrten mit emissionsintensiven Verkehrstragern vermieden und diese durch
gewerblich angebotene emissionsfreie Mietfahrzeuge ersetzt werden, ggf. auch in Verbindung
mit dem OPNV durch Einsatz der Mietfahrzeuge als Zu- und Abgangsverkehrsmittel auf der
sog. ,letzten Meile*.

Eine Quantifizierung der Auswirkungen der beabsichtigten Regulierung ist aufgrund des
stetigen Wandels bei Angebot und Nachfrage von Mobilitdtsangeboten nicht mdglich, zumal
nicht absehbar ist, ob ggf. neue Fahrzeugarten hinzutreten und z.B. kinftig auch vermehrt
Fahrzeuge fur den Guterverkehr gewerblich zur Miete angeboten werden.

J. Auswirkungen auf die Zusammenarbeit mit dem Land Brandenburg

Keine.

K. Zustandigkeit

Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz.



Der Senat von Berlin
UVKGR21/VIE2
Tel.: 9(0)25-1889/ 1422

An das
Abgeordnetenhaus von Berlin
Uber Senatskanzlei - G Sen -

Vorlage
- zur Beschlussfassung -

Uber Gesetz zur Anpassung straf3enrechtlicher Bestimmungen insbesondere im Hinblick auf
das gewerbliche Anbieten von Mietfahrzeugen

Das Abgeordnetenhaus wolle beschlie3en:

Gesetz zur Anpassung straBenrechtlicher Bestimmungen insbesondere im Hinblick
auf das gewerbliche Anbieten von Mietfahrzeugen

Vom

Das Abgeordnetenhaus hat das folgende Gesetz beschlossen:

) Artikel 1
Anderung des Berliner Stral3engesetzes

Das Berliner StralRengesetz vom 13. Juli 1999 (GVBI. S. 380), das zuletzt durch Artikel 27 des
Gesetzes vom 12. Oktober 2020 (GVBI. S. 807) geandert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. In der Inhaltslibersicht wird nach der Angabe zu § 11 folgende Angabe eingefiigt:
»8 11a Sondernutzung fir das gewerbliche Anbieten von Mietfahrzeugen®.

2. In 8 2 Absatz 2 Nummer 1 Buchstabe b wird das Wort ,Griinanlagen® durch das Wort
»StralRenbegleitgrin® ersetzt.

3. In § 5 Absatz 1 Satz 2 werden die Woérter ,auf Antrag und“ gestrichen.

4. § 7 wird wie folgt geéndert:

a) Nach Absatz 6 wird folgender Absatz 7 eingefiigt:

»(7) Soweit der StraRenbaulasttrager MalRnahmen, die Gber das dem regelméaRigen
Verkehrsbedirfnis entsprechende Maf3 nach Absatz 2 hinausgehen, auf Veranlassung
einer anderen Person durchfihrt, tragt diese Person die Kosten. Das gilt nicht far
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Haltestellenbereiche fur den Linienverkehr. Der Trager der StrafRenbaulast kann
angemessene Vorauszahlungen oder Sicherheitsleistungen verlangen. § 9 bleibt
unberthrt.”

b) Der bisherige Absatz 7 wird Absatz 8.

. 8 9 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 wird das Wort ,befahrbaren” durch die Wérter ,zum Befahren
bestimmten® ersetzt.

b) In Absatz 4 werden die Séatze 5 bis 7 aufgehoben.
. 8§ 11 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 2 wird wie folgt geédndert:

aa) In Satz 1 werden das Wort ,Uberwiegende® und die Wérter ,,oder ihnen durch
Nebenbestimmungen zur Erlaubnis entsprochen werden kann“ gestrichen.

bb) In Satz 3 werden die Worter ,eines Monats* durch die Wérter ,von drei Monaten*
ersetzt.

b) Folgender Absatz 14 wird angeflgt:

»(14) Mehrere einheitlich auszuiibende Sondernutzungen koénnen fir einen oder
mehrere Sondernutzende, auch ausschlief3lich, allgemein zugelassen werden. Die
jeweiligen Erlaubnisse der von der Zulassung erfassten Sondernutzungen sind auf die
Dauer und den Umfang der allgemeinen Zulassung beschrankt. In den Erlaubnissen
soll auf die allgemeine Zulassung verwiesen werden. In der allgemeinen Zulassung
kénnen auch die Sondernutzungsgebiihren festgesetzt oder, wenn die Zulassung
durch offentlich-rechtlichen Vertrag erfolgt, hiervon abweichende Zahlungspflichten
vereinbart werden, die dem wirtschaftlichen Vorteil der Sondernutzung entsprechen.”

. Nach § 11 wird folgender 8§ 11a eingefiigt:

»8 11a Sondernutzung flr das gewerbliche Anbieten von Mietfahrzeugen

(1) Four die Sondernutzung offentlicher StraBen flir das gewerbliche Anbieten von
Mietfahrzeugen, die selbststandig reserviert und genutzt werden kénnen, einschlielich des
Anbietens von Carsharingfahrzeugen im Sinne des 8 2 Nummer 1 des Carsharinggesetzes
vom 5. Juli 2017 (BGBI. | S. 2230), das zuletzt durch Artikel 328 der Verordnung vom 19.
Juni 2020 (BGBI. | S. 1328) geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung, gilt § 11
nach MaRRgabe der folgenden Absétze.

(2) Die Erlaubnis nach § 11 Absatz 1 und die allgemeine Zulassung nach 8§ 11 Absatz 14
konnen erteilt werden, wenn Offentliche Interessen der Sondernutzung nicht
entgegenstehen. Bei der Entscheidung sind insbesondere die
verkehrsmitteliibergreifenden Ziele des Berliner Mobilitdtsgesetzes, das als Artikel 1 des
Gesetzes vom 5. Juli 2018 (GVBI. S. 464) verkindet und zuletzt durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 22. Marz 2021 (GVBI. S. 318) geandert worden ist, zu bertcksichtigen.
Erlaubnis und allgemeine Zulassung werden nur zuverlassigen Unternehmen erteilt;
unzuverlassig ist ein Unternehmen, das wiederholt in schwerwiegender Weise gegen
Pflichten aus der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung oder anderen
zulassungsrechtlichen Vorschriften oder gegen Nebenbestimmungen der Erlaubnis nach §
11 Absatz 1 oder der allgemeinen Zulassung nach § 11 Absatz 14 verstof3en hat, sowie in
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den in 8§ 123 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen genannten Fallen.
Vorbehaltlich stralenverkehrsrechtlicher und sonstiger bundesrechtlicher Bestimmungen
gilt fur die Sondernutzung fir das gewerbliche stationsungebundene Anbieten von
Fahrzeugen § 11 Absatz 2 Satz 1 mit der Mal3gabe, dass nur Uberwiegende 6&ffentliche
Interessen der Sondernutzung entgegenstehen kénnen.

(3) Zur Auswahl eines Unternehmens oder mehrerer Unternehmen ist ein transparentes
und diskriminierungsfreies Verfahren durchzufiihren, wenn

1. von der Stral3enbaubehérde zuvor bestimmte oder noch zu bestimmende Flachen auf
offentlichen Straf3en als Abhol- oder Riickgabestationen (stationsgebundene Angebote)
nur einem oder einer begrenzten Anzahl von Unternehmen zur Verfligung gestellt
werden sollen,

2. nur eine bestimmte oder noch zu bestimmende Anzahl von Fahrzeugen zugelassen
oder erlaubt werden soll oder

3. aus sonstigen Griinden nur einem oder einer begrenzten Anzahl von Unternehmen eine
Erlaubnis oder allgemeine Zulassung erteilt werden soll.

§ 11 Absatz 2 Satz 3 bis 5 findet keine Anwendung.

(4) Die Kriterien fur die Auswahl im Rahmen eines Verfahrens nach Absatz 3 sind an den
mafgeblichen Zielen des Absatzes 2 auszurichten. Erfillen mehrere Unternehmen die
Auswabhlkriterien gleichermal3en, ist durch Los zu entscheiden.

(5) Erlaubnis und allgemeine Zulassung sind zu befristen, fiir Carsharingangebote im Sinne
des Carsharinggesetzes auf langstens acht Jahre, und mit Widerrufsvorbehalt zu erteilen.
Sie kbénnen insbesondere widerrufen werden, soweit sie nicht in Anspruch genommen
werden oder wenn deren Voraussetzungen nicht mehr erfillt sind. Sie sollen zur
Berticksichtigung der in Absatz 2 genannten Ziele und Kriterien mit weiteren
Nebenbestimmungen versehen werden. Weitere Nebenbestimmungen sind zuldssig;
insbesondere konnen Flachen, auch aulR3erhalb der 6ffentlichen StralRen, bestimmt werden,
die fur das Abstellen von Mietfahrzeugen nicht in Anspruch genommen werden dirfen.

(6) Die auf bestimmte Flachen bezogene Erlaubnis kann die Befugnis zur Errichtung von
im Zusammenhang mit dem Mietfahrzeugangebot erforderlichen Einrichtungen wie
Ladestationen, Fahrradbiigel, bauliche Vorrichtungen fur das Sperren der Flachen fir
Nichtbevorrechtigte und sonstige Anlagen umfassen.

(7) Sofern die Erlaubnis oder die allgemeine Zulassung nach den vorstehenden Absatzen

fur die Aufnahme einer Dienstleistungstatigkeit erforderlich ist, kann das Verfahren zur
Erteilung auch Uber eine einheitliche Stelle abgewickelt werden.

. In 8 11a Absatz 2 Satz 4 wird das Wort ,Fahrzeugen® durch das Wort
,Carsharingfahrzeugen im Sinne des Carsharinggesetzes” ersetzt.

. 8 12 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 1 Satz 1 wird das Wort ,entsprechend” gestrichen.

b) Dem Absatz 2 wird folgender Satz angeflugt:



»8 11 Absatz 2 Satz 3 bis 5 findet keine Anwendung.”

Absatz 7 wird wie folgt gefasst:

»(7) Auch fur Aufgrabungen und Baumalnahmen der Versorgungsunternehmen im
Zusammenhang mit MalRhahmen nach den Absatzen 5 und 6 bedarf es der
stralBenrechtlichen Erlaubnis. Notfdlle, in denen sofortiges Handeln zur
Schadensabwehr geboten ist, sind der Strallenbaubehérde und, soweit Flachen fir
den Fahrzeugverkehr im Ubergeordneten StraBennetz betroffen sind, auch der fur
Verkehr zustandigen Senatsverwaltung anzuzeigen; die Einholung der Erlaubnis nach
Satz 1 ist unverziglich nachzuholen. Aufgrabungen und Baumaflnahmen mit
unwesentlicher Beeintrachtigung des Gemeingebrauchs sind, soweit Flachen fir den
Fahrzeugverkehr im dbergeordneten Stral3ennetz nicht betroffen sind, der
Strallenbaubehérde abweichend von Satz 1 nur anzuzeigen; die Einholung der
Erlaubnis nach Satz 1 ist unverziglich nachzuholen, sobald erkennbar ist, dass sich
die Beeintrachtigung Uber das unwesentliche Mal} hinaus ausweiten wird. Eine
Sicherheitsleistung darf nur verlangt werden, soweit dies zur Sicherung einer
ordnungsgemaRen Wiederherstellung der StralRe erforderlich ist.”

10. § 14 Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

,(2) Fahrzeuge ohne gultige amtliche Kennzeichen, gultige Versicherungskennzeichen
oder gultige Versicherungsplaketten dirfen nicht auf offentlichen StralRen abgestellt
werden. Wer dagegen verstofdt, hat die Folgen seines Versto3es unverziglich zu
beseitigen. Die zustandige Behoérde kann die Beseitigung auf Kosten des Halters oder
Eigentimers vornehmen lassen, wenn dieser einer deutlich sichtbar angebrachten
Aufforderung zur Beseitigung des Fahrzeuges nicht nachgekommen ist. Eines
vollziehbaren Verwaltungsaktes oder einer férmlichen Androhung eines Zwangsmittels
bedarf es nicht.”

11. § 22 Absatz 6 Satz 1 wird wie folgt gefasst:

,Bebauungspléne nach § 9 des Baugesetzbuches, die im Einvernehmen mit der
Planfeststellungsbehorde festgesetzt worden sind oder werden, ersetzen die
Planfeststellung nach den Absatzen 1 bis 3.

12. § 22b Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

b)

Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

,1. fur StralRen |. Ordnung und fir den Bau von StrafRen Il. Ordnung sowie fur den
Ubergeordneten, insbesondere touristischen oder Uberbezirklichen Verkehr dienende
selbststandige Geh- und Radwege oder Radschnellverbindungen die fiir den Tiefbau
zustandige Senatsverwaltung;”.

Nummer 2 wird aufgehoben.

Nummer 3 wird Nummer 2.



13. § 28 Absatz 1 wird wie folgt geandert:

a) In Nummer 1 wird das Wort ,befahrbare® durch die Worter ,zum Befahren bestimmte®
ersetzt.

b) Nach Nummer 1 wird folgende Nummer 2 eingeflgt:

»2. entgegen 8 9 Abs. 4 Gehwegiberfahrten ohne die erforderliche Genehmigung
anlegt oder die mit der Genehmigung erteilten Auflagen nicht erfullt,”

c) Die bisherige Nummer 2 wird Nummer 3 und es werden nach der Angabe ,§ 11 Abs.
1“ die Wérter ,,, auch in Verbindung mit § 11a,” eingeflgt.

d) Die bisherigen Nummern 3 und 4 werden die Nummern 4 und 5.

e) Die bisherige Nummer 5 wird Nummer 6 und es werden nach dem Wort ,Kennzeichen®
die Wérter ,,, gultige Versicherungskennzeichen oder gliltige Versicherungsplaketten®
eingefugt.

f) Die bisherigen Nummern 6 bis 10 werden die Nummern 7 bis 11.

) Artikel 2
Anderung des Allgemeinen Zustandigkeitsgesetzes

Nummer 10 Absatz 9 der Anlage zu 8 4 Absatz 1 Satz 1 des Allgemeinen
Zustandigkeitsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 22. Juli 1996 (GVBI. S. 302,
472), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 12. Oktober 2020 (GVBI. S. 807) geandert
worden ist, wird wie folgt gefasst:

»(9) Stral3enaufsicht bei Baumaflnahmen und tber Bauten und Anlagen der Hauptverwaltung
nach Absatz 3, 6 und 7; Erlaubnis von Sondernutzungen fir das nicht auf einen Bezirk
beschrénkte gewerbliche Anbieten von stationsungebundenen Mietfahrzeugen, die
selbststandig reserviert und genutzt werden konnen; allgemeine Zulassung von
Sondernutzungen, die bezirksiibergreifend einheitlich ausgetibt werden; Informations- und
Koordinierungsaufgaben bei BaumaRnahmen im Ubergeordneten Straf3ennetz nach § 11
Absatz 3 des Berliner Stralengesetzes; Bereitstellung, Koordinierung und Weiterentwicklung
eines technisch unterstitzten Informationssystems fir Verkehrsmanagement und
Verkehrsorganisation mit gesamtstadtischer Bedeutung.”

Artikel 3
Anderung des Allgemeinen Sicherheits- und Ordnungsgesetzes

In Nummer 18 Absatz 4 der Anlage zu § 2 Absatz 4 Satz 1 des Allgemeines Sicherheits- und
Ordnungsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 11. Oktober 2006 (GVBI. S. 930),
das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 22. Marz 2021 (GVBI. S. 318) geandert worden
ist, werden nach dem Wort ,Kennzeichen® die Woérter ,,, giiltige Versicherungskennzeichen oder
gultige Versicherungsplaketten eingefligt.

Artikel 4



Anderung der Verordnung uber die Zustandigkeit fiir einzelne Bezirksaufgaben

In 8 1 Nummer 8 Buchstabe c der Verordnung Uber die Zustandigkeit fur einzelne
Bezirksaufgaben vom 5. Dezember 2000 (GVBI. S. 513), die zuletzt durch Artikel 2 der
Verordnung vom 3. November 2020 (GVBI. S. 874) geandert worden ist, werden nach dem
Wort ,Kennzeichen“ die Woérter ,, glltige Versicherungskennzeichen oder gultige
Versicherungsplaketten® eingefugt und die Wéorter ,15 Abs. 4 des Kreislauf- und
Abfallwirtschaftsgesetzes® durch die Worter ,20 Absatz 4 des Kreislaufwirtschaftsgesetzes*
ersetzt.

Artikel 5
Anderung des Berliner Mobilitatsgesetzes

§ 36 Absatz 6 Satz 2 des Berliner Mobilitdtsgesetzes, das als Artikel 1 des Gesetzes vom 5.
Juli 2018 (GVBI. S. 464) verkundet und zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 22. Marz
2021 (GVBI. S. 318)geandert worden ist, wird aufgehoben.

Artikel 6
Inkrafttreten

(1) Dieses Gesetz tritt vorbehaltlich der Absatze 2 und 3 am Tage nach der Verkiindung im
Gesetz- und Verordnungsblatt fur Berlin in Kraft.

(2) Artikel 1 Nummer 7 tritt am 1. September 2022 in Kraft.

(3) Artikel 1 Nummer 8 tritt am 1. September 2023 in Kraft.

A. Begriindung

l. Allgemeines

Der StraRenverkehr unterliegt derzeit erheblichen Verdnderungen, die insbesondere durch die
Anforderungen im Hinblick auf den Klimawandel, die Mdglichkeiten infolge der
fortschreitenden technologischen Entwicklung, die erforderliche Dekarbonisierung der
Fahrzeugantriebe, den Anstieg des Fahrradverkehrs, die zunehmende Verknappung des
offentlichen Raums durch eine steigende Anzahl von Verkehrsmitteln, das dadurch ausgel6ste
Erfordernis einer sachgerechten und anforderungsgerechten Aufteilung des StraRenraums
und die Umsetzung der Ziele des Mobilitatsgesetzes gepragt ist. In den letzten Jahren wurden
dabei unter anderem neue Verkehrsangebote entwickelt, die auf dem Prinzip der wechselnden
Nutzung von Fahrzeugen groRerer Fahrzeugflotten beruhen. So werden in den Stadten
zunehmend Kraftfahrzeuge, Fahrrader und Elektrokleinstfahrzeuge im offentlichen Raum
gewerblich zur Miete angeboten. Gerade in Berlin haben sich diese gewerblichen Angebote in
besonderem MaRe entwickelt. Dabei handelt es sich zum Teil um Geschéaftsmodelle, bei
denen die Fahrzeuge Uber bestimmte, hierfiir gesondert reservierte Flachen auf 6ffentlichen
StralBen als Abhol- oder Riickgabestationen zum Einsatz kommen (stationsgebundene
Angebote). Zudem wurden in verstarktem Mal3e Mietfahrzeuge ohne feste Stationen und an
wechselnden Standorten, wenn auch unter Umstédnden auf eine Zone beschrankt, im
StralB3enland zur unmittelbaren Anmietung und Nutzung angeboten (stationsungebundene
Angebote).

Die Zahl der Mietfahrzeugflotten hat in den vergangenen Jahren stark zugenommen, wobei
dieser Trend im Jahre 2020 durch die Auswirkungen der Corona-Pandemie vortbergehend
unterbrochen worden ist. Hiervon abgesehen sind insbesondere die stationsungebundenen
Angebote von Mietfahrzeugen in den letzten Jahren bis Anfang 2020 kontinuierlich
angewachsen. Im Land Berlin hat sich allein die Anzahl der stationsungebunden im Rahmen
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des Carsharing zur Miete angebotenen Personenkraftwagen und Kleintransporter im Jahr
2019 gegenuber dem Vorjahr auf tber 6.000 Fahrzeuge verdoppelt. Mit Stichtag vom Januar
2020 waren zudem funf Unternehmen fur Elektrokleinstfahrzeuge (E-Scooter bzw. E-
Tretroller) mit insgesamt 16.000 Fahrzeugen, sieben Unternehmen fur Fahrrader mit 14.000
Fahrzeugen und ein weiteres Unternehmen fir Leichtkraftrader (Elektroroller) mit 800
Fahrzeugen tétig. Die Zahl der angebotenen Fahrzeuge schwankt dabei je nach Jahreszeit
und wirtschaftlicher Lage, insbesondere bei Mietfahrradern, E-Scootern und Elektrorollern.
Insbesondere infolge der Auswirkungen der Corona-Pandemie sind die Zahlen im Jahre 2020
aufgrund des hierdurch ausgelésten Einbruchs der Nachfrage teilweise vortbergehend
rucklaufig gewesen.

Die neuen Mobilitditsangebote kénnen bei entsprechender Ausgestaltung grundsatzlich einen
positiven Beitrag im Hinblick auf die erforderliche Mobilitatswende leisten. Im Sinne einer
effizienten geteilten und gemeinsamen Mobilitéat konnen sie insbesondere im Verbund mit dem
OPNV ein wichtiges Zusatzangebot darstellen. Dies spricht dafuir, auch zukiinftig noch starker
auf derartige Angebote zu setzen, wenn es darum geht, den motorisierten Individualverkehr
bzw. den privaten Pkw-Gebrauch nachhaltiger und umweltfreundlicher auszugestalten oder zu
reduzieren. Aufgrund der wachsenden Anzahl der stationsungebunden zur Miete angebotenen
Elektrokleinstfahrzeuge und Fahrrader waren in Berlin aufgrund der GréRenordnung und dem
ungeregelten Abstellen auf Gehwegen allerdings auch erhebliche Nutzungskonflikte im
offentlichen Raum zu beobachten gewesen. Das innovative Potential, das die neuen
Mobilitatsangebote auszeichnet und zur Umgestaltung des Verkehrssektors genutzt werden
kann, muss vertrdglich und unter Berlcksichtigung aller Stralennutzungen in das
Verkehrsgeschehen integriert werden. Ohne klarere Regelungen z.B. zu den beschriebenen
Nutzungskonflikten werden die dargestellten unerwiinschten verkehrliche Effekte verstarkt.

Das Land Berlin muss daher auf die Ausgestaltung der Angebote starker Einfluss nehmen.
Hierflr ist der Rechtsrahmen weiter auszugestalten, in dem die Angebote neben ihrer
einzelbetrieblichen Optimierung auch auf die Erreichung eines gesamtgesellschaftlichen
Nutzens ausgerichtet werden. Es resultierten aus den bisherigen Bemuhungen zwischen dem
Land Berlin und verschiedenen Unternehmen bereits freiwillige Erkl&rungen einiger
Unternehmen mit der Selbstverpflichtung zu bestimmten MaRRnahmen. Da diese aber nicht fir
alle Anbietenden gelten, sollen nunmehr rechtlich verbindliche und berlinweit einheitliche
Malstéabe und Verfahrensregelungen eingefiihrt werden, die sicherstellen, dass die genannten
Nutzungskonflikte und die Gefahr einer ibermafigen Einschrankung des Gemeingebrauchs
verringert bzw. vermieden werden, die vor allem durch das Abstellen von Miet-Fahrradern und
Miet-Elektrokleinstfahrzeugen im 6ffentlichen Raum verursacht werden kann. Zum anderen ist
sicherzustellen, dass die Angebote den — auch von den Unternehmen — intendierten zentralen
positiven Beitrag zu einer nachhaltigen verkehrs- und umweltpolitischen Entwicklung leisten
konnen. Die gesetzliche Ausbildung eines stra3enrechtlichen Instrumentariums, das die Ziele
der erforderlichen Regulierung festlegt, ist hierflr der erste Schritt. In einem weiteren Schritt
ist der so geschaffenen gesetzlichen Handlungsrahmen jeweils im Hinblick auf die fir das
jeweilige Mobilitatsangebot zu bildenden Anforderungen weiter zu konkretisieren und
fortwahrend an die sich mit dem technischen Fortschritt wandelnden Erfordernisse
anzupassen.

Zentral fir die gesetzliche Grundlage einer Regulierung der gewerblichen Mobilitatsangebote
ist die darauf bezogene Ausgestaltung des Sondernutzungsrechts. Die flr gewerbliche
Mietfahrzeuge geltenden Regelungen im Berliner Stral3engesetz werden, soweit hierfir nicht
die allgemeinen stralBenrechtlichen Bestimmungen zur Anwendung kommen, in einem
gesonderten Paragrafen zusammengefasst. Liegt beim geschaftsmaRigen Vorhalten und
Anbieten von Fahrzeugen zur Anmietung auf offentlichen Stralen der Schwerpunkt der
Tatigkeit in der gewerblichen Nutzung der Stral3e, stellt das Vorhalten und Abstellen der zum
Teil groRen Fuhrparks auf offentlichem StralRenland und damit ohne die Inanspruchnahme
eigener privater Betriebsflachen, das Anbieten der einzelnen Fahrzeuge an Privat- und
Geschaftskundinnen und -kunden und der Vertragsschluss — vorbehaltlich bundesrechtlicher
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Regelungen des StraRenverkehrsrechts — eine gewerbliche Tatigkeit und damit insoweit eine
erlaubnispflichtige stralenrechtliche Sondernutzung dar. Die hierfir erforderlichen
Regelungen werden systematisch in einem neuen § 11a fir alle betroffenen Fahrzeugarten,
deren Anbieten als stral3enrechtliche Sondernutzung zu werten ist, zusammengefasst — mit
Verweisen auf die allgemeinen Regelungen des 8§ 11, soweit diese Anwendung finden. Fur
den Fall, dass die Anzahl der stral3enrechtlichen Sondernutzungserlaubnisse vorab
zahlenmaliig begrenzt wird, ist ein Verfahren zur Auswahl eines oder mehrerer Bewerber um
die jeweils verfigbaren Erlaubnisse vorgesehen. Eine solche Begrenzung ist insbesondere
gegeben, wenn eine Flache im offentlichen Stral3enland vorab von der StraRenbaubehoérde
exklusiv fir einen oder eine beschrénkte Anzahl von Anbietenden reserviert wird. Einen
Unterfall hierfur regelt etwa das Carsharinggesetz des Bundes fir den Fall der Reservierung
von ausgewiesenen Stellflachen auf den Bundesfernstraf3en fur ein Carsharingunternehmen.

Weiterhin werden in diesem Zusammenhang einzelne weitere Anderungen und Klarstellungen
in den bestehenden Regelungen zur stral3enrechtlichen Sondernutzungserlaubnis
vorgenommen. Zudem erfolgen noch einzelne dariiber hinaus gehende Anderungen des
Berliner StraRengesetzes, die sich fur die Verwaltungspraxis der StralRenbaubehdrden als
erforderlich erwiesen haben. Das Berliner StralBengesetz wurde grundlegend zuletzt durch
Gesetz vom 4. Dezember 2008 (GVBI. S. 466) Uberarbeitet und erfuhr seither lediglich
vereinzelte, anlassbezogene Anderungen. Zwischenzeitlich haben aber Rechtsprechung und
die Erfahrungen aus der Praxis gezeigt, dass die Regelungen teilweise mehrdeutig, Gberholt
oder nicht ausreichend sind und daher einer Prazisierung bedirfen. Im Wesentlichen betrifft
dies
- die Erstattung von Kosten des StraRenbaulasttrdgers, wenn eine andere Person
Malnahmen veranlasst, die Uber das fur die Erfullung der StraRenbaulast erforderliche
Mal3 hinausgehen,
- die der Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis entgegenstehenden offentlichen
Interessen,
die Frist fur den Eintritt der Fiktion einer beantragten straBenrechtlichen
Sondernutzungserlaubnis.

Il. Einzelbegrindung
1. Zu Artikel 1 (Anderung des Berliner StraRengesetzes)

a) Zu Nummer 1 (Inhaltsiibersicht)
Das Inhaltsverzeichnis wird zur Einfigung der neuen Vorschrift redaktionell angepasst.

b) Zu Nummer 2 (8§ 2)

Die Anderung dient der Klarstellung. Mit ,Griinanlage“ wurden Grundstiicke nach dem
Grunanlagengesetz und zur Stralle gehoérende Grinanlagen nach dem Berliner
StralRengesetz bezeichnet. Der Austausch des Begriffs ,Grinanlagen® durch die Bezeichnung
~otraflenbegleitgrin® bestimmt praziser, was zur 6ffentlichen Stral’e gehért. Auch § 2 Absatz
2 Nummer 3 Brandenburgisches StraRengesetz (BbgStrG) verwendet diese Bezeichnung.

c) Zu Nummer 3 (8 5)

Die Benennung offentlicher StralRen und die Grundstiicksnummerierung gewahrleisten als
Orientierungsmoglichkeiten die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung. Privatstral3en, -wege oder
-platze sollen benannt werden, wenn es im o6ffentlichem Interesse erforderlich ist. Ob dies
notwendig ist, entscheidet der StralRenbaulasttrdger im Einzelfall im Rahmen seines
Ermessens. Eines Antrags bedarf es daher nicht. Die Kosten der Benennung (Beschaffung,
Anbringung und Instandhaltung der StraRennamensschilder) sind vom
Grundstiickseigentiimer zu erstatten.

d) Zu Nummer 4 (8 7)
Zu Buchstabe a)
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Die Regelung schafft einen spezialgesetzlichen, offentlich-rechtlichen Erstattungsanspruch fir
Mehrkosten fur den Bau und die Unterhaltung einer offentlichen StralRe, wenn diese
MalRnahme auf Veranlassung eines oder einer Dritten aufwendiger errichtet, ausgebaut oder
verlegt werden muss, als es im Rahmen der StraRenbaulast, d h. fir das regelmafige
Verkehrsbedirfnis gentigend, erforderlich ware.

Als StralRenbaumalRnahmen im Interesse Dritter kommen insbesondere solche in Betracht, bei

denen die StralRe verlegt oder sonst umgestaltet wird, um flr andere Zwecke Platz zu schaffen.

Beispiele, in denen die Malinahme Uber das regelmafige Verkehrsbedurfnis hinausgeht, sind:

- Bau und Unterhaltung von Haltestellenbuchten fur den Gelegenheitsverkehr (zum Beispiel
Stadtrundfahrten),

- Ausstattung der Stral3e mit Zubehor (Poller, Schutzgitter) durch den StralRenbaulasttrager,
ohne dass es nach § 45 StVO verkehrlich veranlasst und begriindet ist;

- Beleuchtung ohne verkehrliche, sicherheitsrelevante Erforderlichkeit gemafR Absatz 5;

- VerkehrssicherungsmafBhahmen an Stltzmauern im Interesse des (privaten)
Grundstiickseigentimers oder der (privaten) Grundstlickseigentiimerin,

- Ausbau eines nur unzulénglich befestigten Weges zu einer fir den Kraftfahrzeugverkehr
geeigneten StralRe als Zufahrt (Feuerwehraufstellflache),

- Anpassung von Hohenunterschieden des anliegenden Grundstiicks an das
Stral3enniveau im Interesse des (privaten) Grundstiickseigentimers oder der (privaten)
Grundstuckseigentumerin.

Der Erstattungsanspruch besteht nicht nur fiir die eigentlichen Baumafinahmen, sondern auch
fur nach deren Abschluss erforderliche FolgemalRnahmen.

Zu Buchstabe b)
Es handelt sich um eine redaktionelle Folge&nderung.

€) Zu Nummer 5 (8 9)

aa) Zu Buchstabe a)

Die bisherige Formulierung ,nicht befahrbare Stralienbestandteile” ist unprazise, da angelegte
Gehweguberfahrten mit Kraftfahrzeugen befahren werden kénnen. Zur Klarstellung wird der
Wortlaut ,zum Befahren bestimmten” gefasst. Auch in anderen Landesstrallengesetzen wird
von Flachen gesprochen, die ,nicht zum Befahren bestimmt sind,” (vgl. 8§ 17 Absatz 1
Bremisches LandesstraBengesetz (BremLStrG), § 18 Absatz 1 Hamburgisches Wegegesetz
(HWG).

bb) Zu Buchstabe b)

Nach den aufzuhebenden Satzen kann im Rahmen eines Baugenehmigungsverfahrens die
Genehmigung von Gehweguberfahrten fur vorubergehende Zwecke bei der
Bauaufsichtsbehorde statt bei dem StraRenbaulasttréger beantragt werden. Da die
Bauaufsichtsbehtrde ihre Entscheidung aber nur im Einvernehmen mit dem
StralBenbaulasttrager treffen darf und somit ein erhéhter Abstimmungsbedarf bestand, hat
diese Regelung keinen Entburokratisierungseffekt und wird kaum angewendet.

f) Zu Nummer 6 (§ 11)

aa) Zu Buchstabe a (Absatz 2)

Zu Buchstabe aa)

Die Streichung erfolgt, um in der Entscheidungspraxis der Stral3enbaubehérden das
offentliche Interesse kiinftig sachgerechter beriicksichtigen zu kénnen. Bei der Entscheidung,
ob eine stralRenrechtliche Sondernutzungserlaubnis erteilt wird, hat stets eine
Interessenabwagung im Einzelfall zu erfolgen, wobei die Behdrde eine Gewichtung und
Abwéagung der betroffenen Interessen vorzunehmen hat. Eine Festlegung dahingehend, dass
sich dabei stets das private Interesse gegeniber dem einfachen offentlichen Interesse
durchsetzen soll, ist nicht sachgerecht.
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Die Versagungsgrunde fir eine straBenrechtliche Sondernutzungserlaubnis wurden mit der
bisherigen und 2006 eingefuhrten Fassung des 8§ 11 Absatz 2 auf ,Uberwiegende* tffentliche
Belange reduziert, um die Sondernutzung Offentlichen Stral3enlandes zu erleichtern. In der
inzwischen vierzehnjéahrigen Erlaubnispraxis der Bezirke hat sich jedoch gezeigt, dass
beachtlichen 6ffentlichen Belangen so nicht mehr in hinreichendem Mal3e Rechnung getragen
werden kann. Das Verwaltungsgericht Berlin und das Oberverwaltungsgericht Berlin-
Brandenburg knipfen an das Bestehen der vom Gesetz geforderten ,Uberwiegenden®
offentlichen Interessen sehr hohe Voraussetzungen. Es war jedoch nicht das Ziel der 2006
umgesetzten Novellierung des § 11 Absatz 2, eine Versagung der Sondernutzungserlaubnis
nur in &ul3erst atypischen Fallen zu ermdglichen. Berlin ist seitdem das einzige Bundesland,
in dem die Entscheidung Uber eine stral3enrechtliche Sondernutzungserlaubnis so weit
eingeschrankt worden ist, dass eine rein privatnitzige oder kommerzielle Sondernutzung
selbst bei entgegenstehenden o6ffentlichen Interessen nur dann versagt werden kann, wenn
das offentliche Interesse deutlich ,Uberwiegt®. Diese Konsequenz geht Uber die seinerzeit mit
der Reformierung des Sondernutzungsrechts angestrebte Entbirokratisierung und
Vereinfachung des Verfahrens zur Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen hinaus und
erschwert es den Behotrden erheblich, das Erscheinungsbild der kulturhistorisch und
touristisch bedeutsamen StraRen und Platze Berlins zu wahren und den offentlichen Raum
auch im Hinblick auf den Wirtschafts- und Kulturstandort Berlin vor tibermafiger kommerzieller
Nutzung zu schitzen.

Wegen der sich abzeichnenden Anforderungen der ,wachsenden Stadt“ in Bezug auf den
offentlichen Raum und zum Schutz vor einer zunehmenden Kommerzialisierung der
offentlichen Stral3en, Wege und Platze ist es erforderlich, den Ermessensspielraum der
StraRenbaubehdrden wieder in dem erforderlichen MalRe herzustellen und den Behorden eine
effektivere Beriicksichtigung aller beachtlichen 6ffentlichen Belange zu ermdglichen.

Zu Buchstabe bb)

In der Verwaltungspraxis hat sich die Lange der in 2006 eingeflihrten Frist fur den Eintritt der
Erlaubnisfiktion von nur einem Monat als nicht ausreichend erwiesen. Die Zahl der Antrage
auf Erteilung einer Sondernutzungserlaubnis ist seit Einfihrung der Genehmigungsfiktion
erheblich angestiegen. Die parallel angestiegene Komplexitat der Verfahren zur Erteilung von
stral3enrechtlichen Sondernutzungserlaubnissen bedarf in der Regel dem Einzelfall gerecht
werdender Nebenbestimmungen, um steuernd auf das geplante Vorhaben einzuwirken. Dies
erfordert eine entsprechend angemessene Bearbeitungszeit. § 42a Absatz 2 Satz 1 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWVfG) i.V.m. 8 1 Absatz 1 des Gesetzes Uber das
Verfahren der Berliner Verwaltung (VwVfG BIn) bestimmt ebenfalls eine
Regelentscheidungsfrist von drei Monaten, soweit durch Rechtsvorschrift nichts
Abweichendes bestimmt ist. Es wird daher eine Anpassung an die Regelentscheidungsfrist
von drei Monaten vorgenommen.

bb) Zu Buchstabe b (Absatz 14)

In den Fallen, in denen an mehreren Orten einheitlich auszuiilbende Sondernutzungen
durchgefuhrt werden sollen, besteht die Mdoglichkeit, diese Sondernutzungen allgemein
zuzulassen. Durch die allgemeine Zulassung werden die allgemeinen Regelungen fir alle
Sondernutzungen ,vor die Klammer“ gezogen, so dass dann fur die einzelnen Standorte nur
noch Uber die konkreten Verhaltnisse vor Ort entschieden werden muss. Dies betrifft etwa
Falle wie Elektroladesaulen, Werbeanlagen oder 6ffentliche Toiletten, fur die in mehreren oder
gar allen Bezirken einheitliche, von der Hauptverwaltung vorgegebene Standards gelten, die
von den Bezirken bei der Erteilung der konkreten Sondernutzungserlaubnis zu beriicksichtigen
sind. Die allgemeine Zulassung ist in den Fallen, in denen die Sondernutzung
bezirksibergreifend erfolgt, in Nummer 10 Absatz 9 der Anlage zu § 4 Absatz 1 Satz 1 des
Allgemeinen Zustandigkeitsgesetzes der Hauptverwaltung zugewiesen. Da eine weitere
Ausgestaltung der allgemeinen Zulassung im Berliner Stra3engesetz bisher nicht weiter erfolgt
ist, soll in Absatz 14 Satz 1 deren Regelungsinhalt nunmehr klargestellt werden. Die
Verzahnung von allgemeiner Zulassung und der jeweiligen konkreten, auf die Ortlichkeit
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bezogenen Sondernutzungserlaubnis setzt voraus, dass die einzelnen Erlaubnisse der von
der Zulassung erfassten Sondernutzungen auf die Dauer und den Umfang der allgemeinen
Zulassung bezogen sind, was in Satz 2 entsprechend bestimmt wird. Der Herstellung von
Transparenz, Klarheit und Widerspruchfreiheit dient dabei die Regelung in Satz 3, dass in den
Erlaubnissen insoweit ausdrticklich auf die allgemeine Zulassung verwiesen werden soll. Satz
4 stellt klar, dass in der allgemeinen Zulassung zusammen mit den allgemeinen Regelungen
auch die Sondernutzungsgebihren festgesetzt werden konnen. Nach § 1 Absatz 2 Nummer 2
der Sondernutzungsgebihrenverordnung vom 12. Juni 2006, zuletzt geandert durch
Verordnung vom 16. Mai 2012 (GVBI. S. 160), kbénnen fur in allen Bezirken einheitlich
auszuiibende Sondernutzungen, die von oder im Einvernehmen mit der fir das StraR3enrecht
zustandigen Senatsverwaltung in Offentlich-rechtlichen Vertrdgen zugelassen werden,
Zahlungspflichten vereinbart werden, die von den Sondernutzungsgebiihren dieser
Verordnung abweichen, was nun zur Klarstellung ebenfalls in Satz 4 verankert wird; als
MafRstab hierfiir wird dabei festgelegt, dass in diesem Fall die Hohe der zu vereinbarenden
Zahlungen dem wirtschaftlichen Vorteil der Sondernutzung entsprechen soll.

g) Zu Nummer 7 (§ 11a)

§ 11a erfillt den aus § 60 Absatz 3 des Berliner Mobilitatsgesetzes vom 5. Juli 2018 (GVBI.
2018, 464), das zuletzt durch Gesetz vom 9. Februar 2021 (GVBI. S. 152) geandert worden
ist, resultierenden Auftrag zur Einfihrung eines Sondernutzungsregimes fir Mietfahrzeuge
und steht damit im unmittelbaren Zusammenhang mit der Mobilitdtsgesetzgebung.

Zu Absatz 1

Die Vorschrift des Absatz 1 Satz 1 betrifft alle Sondernutzungen im Zusammenhang mit dem
gewerblichen Anbieten von Mietfahrzeugen auf o6ffentlichen StralRen Das Vorhalten und
Abstellen eines Fuhrparks auf 6ffentlichem StralRenland verbunden mit dem Anbieten der
einzelnen Fahrzeuge an Privat- und Geschéftskundinnen und -kunden, die das Fahrzeug auf
diese Weise unmittelbar im 6ffentlichen StraRenland anmieten kénnen, stellt eine gewerbliche
Tatigkeit dar. Jedenfalls bei den stationsbasierten Mietfahrzeugangeboten, bei denen der
Strallenraum bestimmten Unternehmen unter Ausschluss anderer Unternehmen zur
Verfligung gestellt wird, handelt es sich insoweit unzweifelhaft um eine erlaubnispflichtige
stral3enrechtliche Sondernutzung, bei der fur die betroffenen Unternehmen ,— unabhé&ngig
davon, dass der Parkvorgang der Kunden selbst grundsatzlich ein gemeingebrauchliches
Verkehrsverhalten darstellt — die unternehmerische Dienstleistung bzw. Gewerbeflache in den
offentlichen Verkehrsraum verlagert” wird (so die Begrindung der Bundesregierung zum
Carsharinggesetz, Bundestags-Drs. 18/11285, S. 35).Der durch das gewerbliche Anbieten von
Mietfahrzeugflotten verfolgte unternehmerische Zweck tberlagert hier zudem die — durch die
Kundschaft der Anbietenden verfolgten — verkehrlichen Zwecke der Wiederinbetriebnahme
und Teilnahme am Verkehr, so dass die Stral3e vom Anbietenden an dieser Stelle nicht mehr
,zum Verkehr”, sondern vorwiegend fur einen verkehrsfremden anderen Zweck, namlich zur
Auslibung einer unternehmerischen Tatigkeit in Anspruch genommen wird.

Ob diese Grundsatze auch auf stationslose Angebote Ubertragen werden konnen, ist in
Literatur und Rechtsprechung umstritten. Soweit das Aufstellen von Mietfahrzeugen in der
friheren Rechtsprechung dem Parken zugeordnet worden ist (vgl. Oberverwaltungsgericht
Hamburg, Beschluss vom 19.06.2009, Az.: 2 Bs 82/09, zum Anbieten von Mietfahrradern;
Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 03.06.1982, Az.: 7 C 73/79, zum Aufstellen von
Mietfahrzeugen), unterscheidet sich das heutige Angebot von Mietfahrzeugflotten mittlerweile
— auch &uferlich — stark von den der bisherigen Rechtsprechung zugrundeliegenden
Sachverhalten. Denn die Anzahl der Mietfahrzeuge hat erheblich zugenommen, die Fahrzeuge
werden in erster Linie an hoch frequentierten Stellen aufgestellt, die Angebote sind regelmé&lig
auf den Innenstadtbereich begrenzt und den Nutzenden kdnnen die Fahrzeuge zur Riickgabe
nur innerhalb des nach wirtschaftlichen Kriterien definierten Geschaftsgebiets abstellen. In
vielen Fallen kommt hinzu, dass das Anbieten von Mietfahrzeugen den Gemeingebrauch
anderer Verkehrsteilnehmenden unzumutbar einschrankt. Das Abstellen der Fahrzeuge fir die
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gewerblichen Anbietenden dient auch hier in erster Linie dem gewerblichen Zweck des
Abschlusses eines Mietvertrages dient (vgl. die aktuelle Rechtsprechung des
Oberverwaltungsgerichts Minster, Beschluss vom 20.11.2020, Az.: 11 B 1459/20). Die
Fahrzeuge sind also nicht nur Mietgegenstand, sondern zudem auch eine andauernde
Aufforderung zum Abschluss eines Mietvertrages, der ohne das Abstellen des Fahrzeuges im
offentlichen StralRenland nicht zustande kédme. Somit unterscheidet sich das Anbieten von
Mietfahrzeugen im 6ffentlichen Stralenraum im Kern nicht vom tbrigen und ohne Weiteres
als Sondernutzung eingestuften StraRenhandel, bei dem Waren gewerblich angeboten werden
(Oberverwaltungsgericht Munster, a.a.O.).

Auch das Carsharing-Gesetz des Bundes, das die darin geregelten Carsharing-Angebote
ausdricklich einem Sondernutzungsregime unterwirft, fihrt den Aspekt der Verlagerung der
Gewerbeflache in den offentlichen Verkehrsraum als wichtiges Merkmal fir die Sondernutzung
an. Das Oberverwaltungsgericht Liineburg (OVG Lineburg, Beschluss vom 03.09.1997, Az.:
12 M 3916/97) hat bereits in einer Entscheidung aus dem Jahr 1997 das gewerbliche Anbieten
von Dienstleistungen (bezogen auf Kutschfahrten) als Sondernutzung eingestuft. Auch in
Teilen der Literatur wird in diesen Fallen vom Vorliegen einer Sondernutzung ausgegangen
(Johannisbauer, NJW 2019, 3614 (3616); Barth/Kase, NVwZ 2021, 177ff.).

Umgekehrt wird von einem Teil der Literatur — dem Beschluss des Oberverwaltungsgerichts
Hamburg folgend — aber auch vertreten, dass es sich bei stationslosen
Mietfahrzeugangeboten um einen erlaubnisfreien Gemeingebrauch handele, da hier der
verkehrliche Zweck nach wie vor im Vordergrund stehe (Koschmieder/Hufz, DOV 2020, 81 ff.,
vgl. auch als ,Tendenz‘: Wissenschaftliche Dienste des Deutschen Bundestages,
https://www.bundestag.de/resource/blob/693762/918¢c7310444ff7be42b17a0cd310c541/WD-
3-063-20-pdf-data.pdf). Wenn im Ergebnis auch Uberwiegendes dafiir spricht, dass es sich
bei den Angeboten von Mietfahrrddern und E-Scootern und in gleicher Weise auch von
Carsharingfahrzeugen um eine Sondernutzung handelt, so obliegt diese Zuordnung jedenfalls
dann nicht der Regelungskompetenz des Landesgesetzgebers, wenn der Bundesgesetzgeber
dies bundesrechtlich bereits dem Gemeingebrauch zugeordnet haben sollte. In diesem Fall
sind die Regelungen des 8 1la nur auf die verbleibenden Sondernutzungstatbestéande
anwendbar. Ist dies jedoch nicht der Fall, Uberlasst der Bundesgesetzgeber die Regelung den
Landern oder weist er ihnen diese Materie ausdriicklich zu, so finden auch die in diesem
Gesetz Dbereits getroffenen Regelungen insoweit Anwendung. Daher steht die
Anwendungsbreite der Regelung des Sondernutzungsregimes in diesem Gesetz unter dem
Vorbehalt einer moéglichen anderweitigen — ggf. auch kinftigen — Regelung durch das
Bundesrecht. Der Wortlaut der Regelung ist insoweit offen gehalten.

Durch die Bezugnahme auf § 11 wird klargestellt, dass im Falle einer Sondernutzung durch
das gewerbliche Anbieten von Mietfahrzeugflotten die allgemeinen stralRenrechtlichen
Regelungen zur Sondernutzung nach § 11 heranzuziehen sind, sofern § 11a keine davon
abweichenden Regelungen trifft. Insbesondere konnen auch Sondernutzungsgebihren
erhoben werden, bei deren Bemessung Art, Umfang, Dauer und der wirtschaftliche Vorteil der
Sondernutzung zu bericksichtigen sind (8 11 Absatz 9). Die Vorschrift gilt fir Angebote mit
ortlich festgelegten Abhol- und Ruckgabestellen (stationsgebundene Angebote) und
stationsungebundene Angebote.

Abzugrenzen ist die gewerbliche Tatigkeit des Anbietens der Mietfahrzeuge von der Nutzung
der Fahrzeuge durch die jeweiligen Kundinnen und Kunden nach Abschluss des
Anmietungsvorgangs. Die Nutzung des Fahrzeugs durch die Kundschatft stellt eine Teilnahme
am StralRBenverkehr im Rahmen des Gemeingebrauchs dar. Nicht erfasst von den hier
geregelten Fallen ist die Vermietung von Kraftfahrzeugen auf dem Betriebsgeldnde eines
Unternehmens, auch wenn einzelne Fahrzeuge voribergehend auf offentlichen Stral3en
abgestellt werden. Werden die Fahrzeuge dagegen unmittelbar zum Anmieten bzw. zur
unmittelbaren und selbstandigen Ingebrauchnahme auf der Strafl3e angeboten und damit die
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gewerbliche Tatigkeit Uberwiegend auf das offentliche StraRenland verlagert, liegt eine
Sondernutzung vor.

Abzugrenzen ist das gewerbliche Anbieten von Fahrzeugen dariber hinaus zum nicht-
gewerblichen Bereitstellen von Fahrzeugen fir mehrere Nutzende, das etwa vorliegt, wenn ein
Fahrzeug privat einem Kreis von mehreren Bekannten oder im Freundeskreis zur Verfugung
gestellt wird, oder wenn ein Fahrzeug fur ehrenamtliche, kirchliche oder gemeinnitzige
Zwecke von verschiedenen Mitarbeitenden im Rahmen dieser Zweckbestimmung genutzt
wird.

Zu Absatz 2

Die Regelung in Absatz 2 Satz 1 bestimmt, dass die Entscheidung Uber die
Sondernutzungserlaubnis fur Mietfahrzeugangebote im pflichtgemaRen Ermessen der
Behorde liegt. Der Zweck der Erlaubnispflicht liegt in dem o6ffentlich-rechtlichen Bedurfnis,
gegenlaufige Belange verschiedener Stralenbenutzerinnen und Stralenbenutzer
auszugleichen und den Zielen des Mobilitatsgesetzes und den Interessen der Anbietenden
Rechnung zu tragen.

Der Begriff des ,6ffentlichen Interesses® ist grundsatzlich in gleicher Weise zu verstehen wie
in 8 11 Absatz 2. Im Rahmen der Erteilung einer Erlaubnis fur das gewerbliche Anbieten von
Mietfahrzeugen ist dabei verschiedenen Belangen, wie beispielsweise der stérungsfreie
Gemeingebrauch der Verkehrsteilnehmenden, der diskriminierungsfreie und allgemeine
Zugang der Nutzenden zu den Angeboten, die Abstimmung mit den Verkehren des
Umweltverbundes oder der Umweltgerechtigkeit des Flottenmanagements Rechnung zu
tragen. Das 6ffentliche Interesse unterscheidet sich dabei je nach betroffener Fahrzeugart und
Angebotsform. Zur Vermeidung einer im Gesetz nicht abschiel3end méglichen Aufzéhlung aller
in Betracht kommenden Interessen wird hier insbesondere auf die Ziele des Berliner
Mobilitatsgesetz verwiesen, das eine Vielzahl bertcksichtigungswirdiger
Mobilitatsbedirfnisse umfasst. In den 88 2 bis 5 des Mobilitatsgesetzes werden die einzelnen
Ziele, wie etwa die Foérderung der Verkehre des Umweltverbundes, der Klima- und
Umweltschutz oder die Verkehrssicherheit genannt. Die daraus noch zu entwickelnden
Anforderungen sind auch auf der Grundlage von verkehrsplanerischen Untersuchung genauer
zu konkretisieren.

Aufgrund des Verweises auf die Geltung von § 11 gilt insbesondere auch die Regelung des
8 11 Absatz 2 Satz 2, wonach — wie bisher — die Erlaubnis versagt werden soll, wenn
behinderte Menschen durch die Sondernutzung in der Ausiibung des Gemeingebrauchs
erheblich beeintrachtigt wirden. Dementsprechend kann eine exklusive Reservierung von
Flachen fur Mietfahrzeuge nicht zu Lasten von Parkflachen fir Menschen mit Behinderungen
erfolgen.

Die Sondernutzungserlaubnis hat nicht das Ziel, den Marktzugang der verschiedenen
Mobilitatsanbietenden unverhaltnismaRig zu erschweren. Im Rahmen des pflichtgemaRen
Ermessens der Behdrde ist daher auch den Interessen der Anbietenden angemessen
Rechnung zu tragen. Dies gilt insbesondere auch bei der Ausgestaltung der
Sondernutzungsgebiihren; gerade fur die eingesetzten Kraftfahrzeuge (ohne
Elektrokleinstfahrzeuge) im Rahmen des stationsunabhangigen Carsharings muss — soweit
bundesrechtlich nicht ohnehin determiniert — beriicksichtigt werden, dass flr das Abstellen der
Fahrzeuge in parkraumbewirtschafteten Bereichen bereits Parkgebihren zu zahlen sind und
insoweit die Erhebung einer Sondernutzungsgebihr zu einer zusatzlichen wirtschaftlichen
Belastung fuhrt. Den unterschiedlichen Interessen ist auch bei der Konkretisierung und
Ausgestaltung der einzelnen Kriterien, die fir die Entscheidung tber die Sondernutzung —
auch im Rahmen eines Auswabhlverfahrens — und fiir die Festlegung der Nebenbestimmungen
von Bedeutung sind, Rechnung zu tragen. Es ist insoweit — von der Senatsverwaltung fir
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz im Einvernehmen mit der Senatsverwaltung fur Wirtschaft,
Energie und Betriebe — vorgesehen, die tatsachlichen Auswirkungen und Anforderungen der
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einzelnen Angebote im Hinblick auf die Ziele des Mobilititsgesetzes im Rahmen eines
verkehrsplanerischen Konzepts genauer zu ermitteln.

Die Regelung, dass Erlaubnis und Zulassung nur zuverlassigen Unternehmen zu erlauben ist,
entspricht der insoweit nahezu gleichlautenden Bestimmung in 8 5 Absatz 3 Satz 1 des
Carsharinggesetzes des Bundes, die wegen des weiteren Anwendungsbereichs hier noch auf
weitere zulassungsrechtliche Vorschriften erweitert worden ist. Angesichts der bereits in
Bezug genommenen Ziele des Mobilitatsgesetzes ist eine gesonderte Benennung der
Geeignetheit — im Sinne des Carsharinggesetzes verstanden als leistungsbezogene
Anforderungen — entbehrlich.

Um den Anbietenden zu ermdéglichen, sich auf das Sondernutzungsregime einzustellen und
ihre Angebote an die neuen Regelungen auszurichten, ist eine stufenweise Einfliihrung
vorgesehen. Nach einer Ubergangsfrist bis zum Inkrafttreten des § 11a (erste Stufe) bildet der
Verweis flr die stationsungebundenen Fahrzeuge - unter dem Vorbehalt von
stralRenverkehrsrechtlichen oder sonstigen bundesrechtlichen Regelungen — auf die bisherige
allgemeine Sondernutzungsregelung des 8 11 Absatz 2 Satz 1 die zweite Stufe ab. Danach
wird fur die stationsungebundenen Fahrzeuge die Erlaubnis — wie bisher bei allen anderen
Sondernutzungen — in der Regel erteilt, wobei nur Gberwiegende 6ffentliche Interessen der
Sondernutzung entgegenstehen konnen. Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens wird
somit ausschliel3lich geprift, ob ein Uberwiegendes o6ffentliches Interesse der Bewilligung
entgegenstehen konnte. Diese Regelung gilt fur ein Jahr bis zur Anderung (siehe nachfolgend
unter Nummer 8).

Zu Absatz 3

Nach Absatz 3 ist ein Auswahlverfahren durchzufihren, wenn die Erteilung einer oder
mehrerer Sondernutzungserlaubnisse zum Ausschluss anderer Mietfahrzeuganbietenden
fuhrt. Dies ist der Fall, wenn die zustandige Behorde fur stationsgebundene Angebote Flachen
auf offentlichen StraRen zum Zwecke der Nutzung als Stellflachen fir Mietfahrzeuge nur in
einer begrenzten Anzahl bestimmt hat (Nummer 1), wenn die stral3enrechtliche
Sondernutzungserlaubnis nur fir eine begrenzte Anzahl von Fahrzeugen erteilt werden soll
(Nummer 2) oder wenn aus sonstigen Griinden nur einem oder einer begrenzten Anzahl von
Unternehmen eine Erlaubnis oder Zulassung erteilt werden soll (Nummer 3). Die Nummern 2
und 3 konnen fir stationsgebundene als auch (unter dem o.g. Vorbehalt) fur
stationsungebundene Angebote zum Tragen kommen.

Das Auswahlverfahren ist diskriminierungsfrei und transparent auszugestalten und dient dazu,
geeignete bzw. das oder die am besten geeigneten Unternehmen zu finden. Im Rahmen des
Auswahlverfahrens sind nachvollziehbare Auswahlkriterien aufzustellen, um den 6ffentlichen
Interessen nach Absatz 2 bestmdglich gerecht zu werden.

Die Durchfiihrung des Verfahrens kann im Falle der von der Stralenbaubehérde vorab
bestimmten Flachen fir stationsgebundenen Angebote flir einzelne, mehrere oder alle der
nach Absatz 3 Satz 1 Nummer 1 bestimmten Flachen erfolgen, so dass die Erlaubnis auch fur
mehrere Flachen gebiindelt erteilt werden kann. Die Gesamtheit der Flachen muss nicht allein
einem Unternehmen bzw. nicht jede Flache einem anderen Unternehmen zur Verfiigung
gestellt werden.

Das Verfahren muss so gestaltet sein, dass in regelmé&Rigen zeitlichen Abstanden auch neue
Anbietende eine Chance auf eine Erlaubnis haben. Die Ausgestaltung des Auswahlverfahren
und die Anforderungen an die Bewerbenden werden nach dem jeweiligen Einzelfall bestimmt.

Zu Absatz 4

Im Rahmen des Auswahlverfahren sollen nicht nur strallenbezogene, sondern insbesondere
auch die Ziele des Mobilitatsgesetzes berticksichtigt werden. Bei gleichwertiger Erfullung der
Auswabhlkriterien entscheidet das Los.
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Zu Absatz 5

Absatz 4 legt gesetzlich fest, dass die Sondernutzungserlaubnis nur befristet und mit einem
Widerrufsvorbehalt versehen ergehen kann. So sollen neue Anbietende die Mdoglichkeit
bekommen, eine Erlaubnis zu erhalten und etwaige (neue) entgegenstehende o6ffentliche
Interessen gemal Absatz 2 regelmafBig neu bewertet werden konnen. Weitere
Nebenbestimmungen sollen mit Blick auf die Erreichung der Ziele des Mobilitatsgesetzes
festgesetzt werden. Insbesondere kénnen Flachen bestimmt werden, die flr das Abstellen der
Mietfahrzeuge aus verkehrlichen Grinden (z.B. Vermeidung einer Behinderung des
FulRverkehrs, Barrierefreineit) oder aus grundsatzlichen Erwagungen (z.B. Grunanlagen,
sensible Bereiche wie das Denkmal fir die ermordeten Juden Europas, Sicherheitsbereiche)
nicht in Anspruch genommen werden durfen.

Die allgemeine Zulassung und die stralenrechtliche Sondernutzungserlaubnis sind zu
befristen. Bzgl. des Carsharings darf in Angleichung an das Carsharinggesetz des Bundes die
Dauer der Befristung langstens acht Jahre betragen. Fir die anderen Fahrzeugarten wird die
Dauer der Befristung nicht vorgegeben und kann nach den Erfordernissen des jeweiligen
Einzelfalls festgelegt werden.

Zu Absatz 6

In Absatz 5 wird klargestellt, dass die Erlaubnis nach § 11a nur die gewerbliche Tatigkeit des
Anbietens von Mietfahrzeugen auf offentlichen Stralen umfasst. Weitere damit
zusammenhangende Sondernutzungen wie beispielsweise die Installation von Fahrradbugeln
oder Ladestationen bedurfen einer gesonderten Sondernutzungserlaubnis nach § 11 durch die
StralBenbaubehoérde, in deren Bezirk die jeweils gesondert zu erlaubende Sondernutzung
ausgelbt wird.

Mit der Erlaubnis nach § 11a kann aber die Sondernutzungserlaubnis nach § 11 zusammen in
einem Bescheid erteilt werden, so dass nicht zwei Bescheide erforderlich sind.

Zu Absatz 7

Die Regelung dient der Umsetzung der Vorgaben nach Artikel 6 der EU-
Dienstleistungsrichtlinie 2006/123/EG zur Einrichtung eines einheitlichen Ansprechpartners,
Uber den das Verfahren abgewickelt werden kann (8 1 Absatz 1 Gesetz Uber das Verfahren
der Berliner Verwaltung i.V.m. 88 71a ff. Veraltungsverfahrensgesetz i.V.m. 8§ 2 Absatz 2
Gesetz Uber den Einheitlichen Ansprechpartner fir das Land Berlin).

h) Zu Nummer 8 (8 11a Absatz 2 Satz 4)

Um den Anbietenden zu ermdéglichen, sich auf das Sondernutzungsregime einzustellen und
ihre Angebote an die neuen Regelungen auszurichten, ist eine stufenweise Einflhrung
vorgesehen. Nachdem die Regelung des § 11a nach einer Ubergangsfrist in Kraft getreten ist
und fir die Erteilung der Erlaubnis fur stationsungebundene Fahrzeuge auf die Regelung
verwiesen wird, die wie bisher bei allen anderen Sondernutzungen gilt, verbleibt es dann in
der dritten Stufe nur noch fir das stationsungebundene Carsharing i.S. des
Carsharinggesetzes des Bundes, das Fahrzeuge nach der Elektrokleinstfahrzeuge-
Verordnung (eKFV) vom 6. Juni 2019 (BGBI. | S. 756) nicht umfasst, bei der Geltung der
bisherigen allgemeinen Sondernutzungsregelung des § 11 Absatz 2 Satz 1. Dass fir
stationsungebundene Carsharingfahrzeuge die Sondernutzungserlaubnis auch dann weiterhin
noch leichter erlangt werden kann, resultiert aus dem geringeren Regulierungsbedurfnis fur
diese Fahrzeuge, da im Zusammenhang mit der Vermietung dieser insbesondere
Nutzungskonflikte auf Gehwegen und Verkehrsverstof3e weitaus weniger zu befurchten sind.

i) Zu Nummer 9 (§ 12)
Zu Buchstabe a)
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Die Streichung erfolgt aus redaktionellen Grinden und zur Klarstellung, da § 12 eine
Sondernutzung im Sinne von 8 11 und keine einer Sondernutzung lediglich entsprechende
Nutzung der offentlichen Straf3en regelt.

Zu Buchstabe b)

Eine Genehmigungsfiktion nach § 11 Absatz 2 Satz 3 bis 5 ist fur den dauerhaften Verbleib
von Anlagen der offentlichen Versorgung nicht sinnvoll. Wirden derartige Vorhaben ohne
Prifung der zustanden Behoérden realisiert, blieben wesentliche Belange des Tiefbaus
unbertcksichtigt. Bei entgegenstehenden offentlichen Interessen kénnte dann ein Widerruf
der Erlaubnis die Folge sein. Nur eine sorgfaltige Prufung gewahrleistet hier hinreichende
Rechtssicherheit. Weiterhin bedlrfen die Versorgungsunternehmen fir den temporaren
Einbau der Anlagen mittels Aufgrabungen grundsatzlich zusétzlich einer stralRenbehdrdlichen
Erlaubnis, fur die eine Genehmigungsfiktion ausgeschlossen ist und somit eine
Verfahrensbeschleunigung ohnehin nicht zu erwarten ist.

Zu Buchstabe ¢)

Satz 1 wird aus redaktionellen Griinden neu gefasst. Es handelt sich um eine Folgeanpassung
zu den Anderungen in Absatz 1, die klarstellt, dass es einer Erlaubnis auch fiir Aufgrabungen
und BaumafRnahmen im Zusammenhang mit der Errichtung, Uberwachung, Unterhaltung und
Entfernung von Anlagen sowie im Rahmen der stral3enrechtlichen Folgepflicht bedarf.

Der bisherige Satz 2 mit dem Anwendungsverweis auf § 11 Absatz 3 und 5 ist entbehrlich,
dies ergibt sich bereits aus § 12 Absatz 1 Satz 1.

Satz 2 regelt nunmehr ausdriicklich, dass bei Notfallen, in denen ein sofortiges Handeln zur
Schadensabwehr geboten ist, die Einholung der Erlaubnis unverztglich nachzuholen ist.

Satz 3 dient der Klarstellung. In der Praxis zeigte sich, dass es bei geringfligigen Aufgrabungen
und BaumaRnahmen Unklarheiten Uber die Erlaubnispflicht fir den Fall gab, dass sich das
urspringliche Ausmal3 der Beeintrachtigung erweitert. Ansonsten bleibt es bei der reinen
Anzeigepflicht, die fir den Beginn und die tatsachliche Beendigung der Baumaflnahme gilt.

Der bisher am Ende von Absatz 7 enthaltene Hinweis auf die Gebihrenerhebung ist
entbehrlich, da sich dies bereits aus § 12 Absatz 1 in Verbindung mit 8 11 Absatz 9 ergibt.
Aufgrabungen und Baumafinahmen sind stets gebihrenpflichtig.

i) Zu Nummer 10 (8§ 14)

Zu Buchstabe a)

Durch die Anderung werden kiinftig auch Fahrzeuge ohne giiltige Versicherungskennzeichen
(z.B. Kleinkraftrader) oder giiltige Versicherungsplaketten und nicht nur Fahrzeuge ohne
amtliches Kennzeichen von der Regelung zur unerlaubten Benutzung der Stral3e erfasst.

Zu Buchstabe b)
Absatz 4 Satz 1 wird entsprechend auf Versicherungsnehmer erweitert.

k) Zu Nummer 11 (8 22)
Es handelt sich um eine redaktionelle Anpassung, durch die die jeweils geltende Fassung
des Baugesetzbuches in Bezug genommen wird.

[) Zu Nummer 12 (§ 22b)

Durch die Rechtsanderung wird die Zustandigkeit fir die dem Ubergeordneten, insbesondere
touristischen oder Uberbezirklichen Verkehr dienende selbststdndige Geh- und Radwege oder
Radschnellverbindungen auf die fur Tiefbau zustandige Senatsverwaltung Ubertragen. Diese
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verfugt aufgrund ihrer Erfahrungen in der Bauausfihrung und der Durchfiihrung von
Bauvorhaben lber die notwendige fachliche Expertise.

m) Zu Nummer 13 (§ 28)
Zu Buchstabe a)
Es handelt sich um eine redaktionelle Folge&nderung.

Zu Buchstabe b)

Durch die Erweiterung des Ordnungswidrigkeitenkataloges wird sichergestellt, dass die
Inanspruchnahme o6ffentlicher Stral3en fiir das Anlegen von Gehweglberfahrten ohne die
erforderliche Genehmigung als Ordnungswidrigkeit geahndet werden kann.

Zu Buchstabe ¢)

Durch die Erweiterung des Ordnungswidrigkeitenkataloges wird sichergestellt, dass die
Inanspruchnahme 6ffentlicher Stral3en fur das gewerbliche Anbieten von Mietfahrzeugen ohne
die dafur erforderliche stralenrechtliche Sondernutzungserlaubnis als Ordnungswidrigkeit
geahndet werden kann.

Zu Buchstabe d)
Es handelt sich um eine redaktionelle Folge&nderung.

Zu Buchstabe e)
Es handelt sich um eine Folgeadnderung nach Erweiterung des 8§ 14 Absatz 2 um den Begriff
der Fahrzeuge ohne gultige Versicherungskennzeichen oder gtiltige Versicherungsplaketten.

Zu Buchstabe f)
Es handelt sich um eine redaktionelle Folge&nderung.

2. Zu Artikel 2 (Anderung des Allgemeinen Zustandigkeitsgesetzes)

Im Interesse der Ubergreifenden Regulierung liegt die Zustandigkeit fir die Erteilung einer
Sondernutzungserlaubnis fiir das gewerbliche Anbieten von stationsungebundenen
Mietfahrzeugen, die selbststandig reserviert und genutzt werden koénnen, bei der
Hauptverwaltung, hier der fur Verkehr zustdndigen Senatsverwaltung, sofern die
Sondernutzungen nicht nur in einem Bezirk ausgeubt werden. Dies ist zur Vermeidung einer
unterschiedlichen Handhabung bei der Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen und im
Interesse der gesamtstadtischen Abstimmung der Sondernutzungserlaubnisse aufeinander
von Bedeutung. Denn die Verkehrsangebote ermdglichen dann den Verkehr Uber die
Bezirksgrenzen hinaus in der ganzen Stadt, sind also hinsichtlich ihrer Auswirkungen, auf
deren Steuerung es gerade ankommt, nicht auf einen Bezirk beschrankbar und haben somit
aus der Natur der Sache heraus eine gesamtstadtische Bedeutung.

Ansonsten richtet sich die Zustandigkeit, sofern ein gewerbliches Fahrzeugangebot nur auf die
Nutzung der Fahrzeuge in dem betreffenden Bezirk beschrankt wird — was nicht
ausgeschlossen ware — nach 8§ 4 Absatz 1 Satz 2 AZG.

Die Zustandigkeit fur die allgemeine Zulassung von Sondernutzungen wird sprachlich
dahingehend angepasst, dass eine einheitliche Vorgehensweise mdoglich ist, wenn die
Sondernutzungen bezirksubergreifendend einheitlichen ausgetbt werden, Hintergrund der
Anderung ist der Umstand, dass ein einheitliches Vorgehen der Hauptverwaltung etwa durch
Abschluss eines Dberlinweit geltenden Sondernutzungsvertrags z.B. mit einem
Werbeunternehmen, einem oder einer Betreibenden fur Elektroladesaulen oder einem oder
einer gewerblichen Mietfahrzeuganbietenden nicht dadurch verhindert werden soll, dass die
Sondernutzungen in einzelnen Bezirken nicht beantragt werden. Insoweit geht es um
Regelungen zur Wahrung der bezirksiibergreifenden Einheitlichkeit der Entscheidungspraxis
im gesamtstadtischen Interesse, die Zustandigkeit fur die Erteilung der Sondernutzung selbst
verbleibt nach wie vor bei den Bezirken.
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3. Zu Artikel 3 (Anderungen des Allgemeinen Sicherheits- und Ordnungsgesetzes)
Es handelt sich um eine redaktionelle Folgeanderung aufgrund der Anderung in 8 14 Absatz
2 und 4 BerlStrG.

4. Zu Artikel 4 (Anderung der Verordnung Uber die Zustandigkeit fiir einzelne
Bezirksaufgaben)

Durch die Anderung der Verordnung tiber die Zustandigkeit fiir einzelne Bezirksaufgaben wird
die Zustandigkeit fir Fahrzeuge ohne gultige Versicherungskennzeichen entsprechend der
Zustandigkeit fur Fahrzeuge ohne gultige Kennzeichen auf das Amt fir regionalisierte
Ordnungsaufgaben (Bezirksamt Lichtenberg von Berlin) Ubertragen. Dort sind alle
Voraussetzungen fir die Bearbeitung im Fachverfahren vorhanden und die Logistik fur die
Beseitigung und anschliel3ende Verwertung sichergestellt. Dies hat den Vorteil, dass auch die
Fahrzeuge ohne giiltige Versicherungskennzeichen wesentlich zigiger aus dem o6ffentlichen
StralBenland entfernt werden und Beseitigungs-, Verwahrungs- und Verwertungsmaoglichkeiten
herbeifihrt werden kénnen. Weiterhin entféllt die bisher praktizierte Einziehung (Enteignung)
der Kleinkraftrader. Stattdessen wird das Surrogat entsprechend der bisherigen Verfahren bei
versteigerten ,Gelbpunktfahrzeugen® fir drei Jahre hinterlegt.

§ 14 Absatz 2 des Berliner Strallengesetzes wird dergestalt gedndert, dass kiinftig auch
Fahrzeuge ohne gultige Versicherungskennzeichen und gultige Versicherungsplaketten und
nicht nur Fahrzeuge ohne amtliche Kennzeichen von der Regelung zur unerlaubten Benutzung
der StralRe erfasst sind. Die Erweiterung auch der regionalisierten Aufgaben des Bezirksamtes
Lichtenberg um solche Fahrzeuge ohne gultige Versicherungskennzeichen und giiltige
Versicherungsplaketten stellt somit lediglich eine Anpassung der Verordnung an die geanderte
gesetzliche Regelung dar. Bei der Aktualisierung des Verweises auf die geltenden Vorschriften
des Kreislaufwirtschaftsgesetzes handelt es sich um eine redaktionelle, keine inhaltliche
Anderung.

Die Bezirke haben bereits vorab ihr Einverstandnis zu dieser Regelung erklart.

5. Zu Artikel 5 (Anderung des Berliner Mobilitatsgesetz)

Die Streichung dieses Satzes erfolgt, da der Aspekt der in allen Bezirken gleichwertig
bereitzustellenden Angebote jetzt in § 11a Absatz 2 Satz 2 BerlStrG durch die Bezugnahme
auf die entsprechenden Ziele des Mobilitatsgesetzes und in Absatz 5 durch die ausdriickliche
Regelung der Zulassigkeit von Nebenbestimmungen berlcksichtigt ist. Indem in § 1lla
BerlStrG nun fir alle straRenrechtlichen Sondernutzungen durch gewerbliche
Mietfahrradangebote das sondernutzungsrechtliche Regulierungssystem regelt, wird diesem
Anliegen, dessen Verwirklichung auch im Zusammenhang mit den weiteren Zielen des
Mobilitdtsgesetzes zu betrachten ist, insgesamt hinreichend Rechnung getragen.

6. Zu Artikel 6 (Inkrafttreten)

Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten des Gesetzes. Um den Anbietenden zu ermdéglichen,
sich auf das Sondernutzungsregime einzustellen und ihre Angebote an die neuen Regelungen
auszurichten, ist eine stufenweise Einfuhrung vorgesehen. Daher tritt § 11a BerlStrG erst nach
einer Ubergangsfrist (erste Stufe) am 1. September 2022 in Kraft. Ab dem 1. September 2022
gelten fur stationsungebundene Fahrzeuge dann gemalR § 1la Absatz 2 Satz 4 BerlStrG
erleichterte Voraussetzungen (zweite Stufe). Ab dem 1. September 2023 gelten die
allgemeinen Sondernutzungsregelungen dann nur noch fir das stationsungebundene
Carsharing, das keine Fahrzeuge nach der eKFV betrifft, (dritte Stufe).

lll. Wesentliche Ansichten der angehérten Fachkreise und Verbénde

Soweit die angehorten Verbande und Fachkreise (insb. Fahrzeugflottenanbietende) der
Aufforderung zur Stellungnahme nachgekommen sind, wurde darin insbesondere Kkritisiert,
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dass der Beitrag der von der Gesetzesanderung betroffenen Mobilitatsangebote zu einer
Verkehrswende und zum Umstieg vom privaten Pkw nicht hinreichend gewdrdigt wirde.

Es wurde wiederholt die Befurchtung gedul3ert, dass eine strenge Regulierung die betroffene
Branche in ihrer Innovation, ihrem Ausbau und bei der Verbesserung ihrer Nutzerfreundlichkeit
behindern oder ihr gar die wirtschaftliche Basis nehmen wirde.

Vielmehr wird gefordert, die bisherige Zusammenarbeit zwischen dem Land Berlin und den
am Markt Tatigen fortzuflUhren bzw. deren Ergebnisse bei der Ausgestaltung des
Sondernutzungsregimes zumindest zu beriicksichtigen. Zudem sei statt einer Sanktionierung
eine Unterstitzung durch insbesondere

- geringere Parkgebuhren fur Elektrofahrzeuge,

- den Ausbau der Ladeinfrastruktur,
- die Schaffung von Flachen zum Abstellen der Fahrzeuge oder
- der Forderung der Angebote in den AulRenbezirken

notig.

Das hier im Mittelpunkt stehende Berliner StraRengesetz kann zu diesen Forderungen keine
Aussage treffen. Es kann lediglich die rechtlichen Grundlagen fiir eine Regulierung des
gewerblichen Angebots von Mietfahrzeugen durch die Erteilung von
Sondernutzungserlaubnissen bereitstellen. Die genaue Ausgestaltung jeweils bezogen auf die
unterschiedlichen Formen der Mobilitdtsangebote noch weiter spezifiziert werden mussen.
Dabei werden die Anbietenden mit einbezogen werden.

In Bezug auf konkrete Regelungen einer Sondernutzungserlaubnis wurde im Wesentlichen
kritisiert, dass
- die Sondernutzungsgebiihr zu hoch sei,

- die Nebenbestimmungen (Widerrufvorbehalt und Befristung) zu streng und
- das Verfahren und die Kriterien bei der Auswahl von Anbietenden nicht transparent
genug seien.

All diese Punkte werden vorliegend jedoch noch nicht geregelt, da das Gesetz nur einen
rechtlichen Rahmen bietet, um eben solche Aspekte diskriminierungsfrei und transparent und
im Hinblick auf die technologischen und gesellschaftlichen Entwicklungen weiter
auszugestalten.

Die Befirchtung einer unterschiedlichen Handhabung (Flickenteppich) in den verschiedenen
Bezirken ist unbegriindet, da die Zustandigkeit der fir Verkehr zustandigen Senatsverwaltung
vorgesehen ist, wenn die Angebote bezirkslibergreifend erbracht werden.

Im Ubrigen wurden aber auch zahlreiche konstruktive Vorschlage gemacht, die ilbernommen
worden sind und damit zu einer Verbesserung beigetragen haben. Dies betrifft etwa die ndhere
Definition unbestimmter Rechtsbegriffe, die Bemessung der Geblhren und zahlreiche
Erlauterungen, Klarstellungen und Erganzungen in der Begriindung.

V. Umgang mit der Stellungnahme des Rats der Blirgermeister

Der Rat der Burgermeister hat in seiner Sitzung am 28.05.2021 zu der Vorlage Stellung
genommen:

,Der Rat der Blrgermeister stimmt der von der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz vorgelegten Vorlage R-1074/2021 - Gesetz zur Anpassung stral3enrechtlicher
Bestimmungen insbesondere im Hinblick auf das gewerbliche Anbieten von Mietfahrzeugen -
nur unter der Maf3gabe zu, dass die nachfolgenden Hinweise berlicksichtigt werden:
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Den Bezirken muss zusatzliches Personal in Hohe von mindestens 1 VZA zur Verfligung
gestellt werden. Dies ist in der Gesetzesvorlage entsprechend zu ergéanzen.

Begriindung:

Mit der Feststellung der Notwendigkeit einer erlaubnispflichtigen stralenrechtlichen
Sondernutzung wird hier ein zusatzlicher Regelungsbedarf, mit dem daraus folgenden
zuséatzlichen Aufwand zur Bearbeitung dieser Antrage, anerkannt.

Dieser zusatzliche Bedarf wird zwar fir die zustandige Senatsverwaltung anerkannt und
beziffert, nicht jedoch fiir die Bezirksverwaltungen.

Hier wird lediglich darauf verwiesen, dass fir stationsgebundene Mietfahrzeugangebote
bereits in der Vergangenheit und aktuell stral3enrechtliche Sondernutzungserlaubnisse durch
die Bezirke erteilt wurden und werden. Folglich werde es zu keinem erhodhten
Verwaltungsaufwand kommen.

Dies ist jedoch eine absolut nicht nachvollziehbare Schlussfolgerung. Denn im Hinblick auf die
erforderliche Mobilitatswende wird die Zahl der Mietfahrzeugflotten auch in den néchsten
Jahren weiter stark zunehmen, sowohl bei den stationsgebundenen als auch bei
stationsungebundenen Angeboten. Demzufolge erhéht sich auch der Verwaltungsaufwand fur
die Erteilung der Sondernutzungserlaubnisse in den Bezirken.

Il.
Es sollte zwingend eine seit Jahren ausstehende Ausfiihrungsvorschrift zum Stra3engesetz
erlassen werden.

.
Es bedarf zudem entsprechender Anpassungen in der Sondernutzungsgebihrenverordnung
und der Verwaltungsgebiihrenordnung.

IV. Zu 8 7 Abs. 7 BerlIStrG:

Der Formulierung im neuen 8§ 7 Abs. 7 ist zu entnehmen, das u. a. eindeutig geregelt werden
sollte, dass den bezrklichen StralRenbaulasttrdgern die Kosten der Einrichtung von
Haltestellenbereichen zufallen. Bisher gab es hierzu aber im Prinzip noch gar keine Regelung.
Es ware fir die praktische Umsetzung sehr zu begrif3en, wenn der Bezirk entsprechende
Zuwendungen von Senatsseite erhielte. Denn es ist bereits jetzt ein erheblicher Anteil an
Haushaltsmitteln fir die Aufgabenzuordnung erforderlich, der allerdings noch nicht gesetzlich
geregelt ist.

V. Zu 8§89 Abs. 2 BerlStrG:

Hinsichtlich der Anpassung des § 9 (Gehweguberfahrten) ergibt sich aus bezirklicher Sicht die
Notwendigkeit den Absatz 2 wie folgt zu erweitern:

~Gehweglberfahrten sind vom Trager der Strallenbaulast herzustellen, zu &ndern und in
Stand zu halten. Die Kosten der Herstellung und die Kosten von Anderungen sowie Kosten
der in diesem Zusammenhang notwendigen begleitenden Arbeiten wie z. B.
Angleichungsarbeiten der Anschlisse an den Altbestand und notwendige Arbeiten von
Leitungsnetzbetreibern tragt der Anlieger; das gilt nicht, soweit die Gehwegliberfahrten bei der
erstmaligen endgultigen Herstellung der Stral3en im Sinne des ErschlielRungsbeitragsrechts
angelegt werden. Werden Gehwegiberfahrten bei anderen Ausbaumaflnahmen hergestellt,
geadndert oder erneuert, so tragt der Anlieger die Mehrkosten. Die Kosten sind durch
Leistungsbescheid festzusetzen. Widerspruch und Klage gegen den Leistungsbescheid haben
keine aufschiebende Wirkung. Der Trager der StralRenbaulast ist berechtigt, angemessene
Vorauszahlungen zu verlangen.

Begriindung:

Die Regelung schafft einen spezialgesetzlichen, offentlich-rechtlichen Erstattungsanspruch fiir
Mehrkosten fur den Neu- und Umbau sowie die Unterhaltung einer offentlichen Stral3e, wenn
diese MalBnahme auf Veranlassung eines Dritten aufwendiger er-richtet, ausgebaut oder
veréndert werden muss.
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VI. Zu 8§ 9 Abs. 4 BerlStrG:

Im Rahmen der Beteiligung der Behétrden ist von SenSW zu § 9 (4) die Aufnahme der
folgenden Formulierung vorgeschlagen worden:

.Im Rahmen eines Baugenehmigungsverfahrens kann die Genehmigung von Gehweg-
Uberfahrten fir voribergehende Zwecke bei der Bauaufsichtsbehorde beantragt werden. In
diesem Fall entscheidet die Bauaufsichtsbehtrde im Einvernehmen mit dem Trager der
StralBenbaulast. Die Satze 5 und 6 gelten auch flr das Zustimmungsverfah-ren nach der
Bauordnung ftir Berlin.“

Die Aufnahme dieser Formulierung ist abzulehnen. Dementsprechend sind in Absatz 4 der
Vorlage die Satze 5 — 7 aufzuheben.

Begrindung:

Nach den aufzuhebenden Satzen kann im Rahmen eines Baugenehmigungsverfahrens die
Genehmigung von Gehweguberfahrten fur vorubergehende Zwecke bei der
Bauaufsichtsbehtrde statt bei dem Strallenbaulasttrager beantragt werden. Da die
Bauaufsichtsbehtrde ihre Entscheidung aber nur im Einvernehmen mit dem
StralRenbaulasttrager treffen darf und somit ein erhéhter Abstimmungsbedarf bestand, hat
diese Regelung keinen Entburokratisierungseffekt und wird kaum angewendet. Dartber
hinaus steht die Lage einer moglichen provisorischen Baustellenzufahrt bei der
Bauantragstellung in der Regel noch gar nicht fest.

VIl. Zu § 11 a) BerIStrG:

Fir die nunmehr in 8 11 a BerlIStrG vorgesehenen Erlaubnisverfahren zur Sondernutzung
durch Mietfahrzeugflotten soll SenUVK selbst zustandig sein. Dazu gehdrt dann auch die
Durchsetzung der Nebenbestimmungen zur Erlaubnis durch die Genehmigungsbehdrde.
Voraussetzung dafir ist, dass die Bezirke bei der Ausiibung der Kontrolle vor Ort von allen
notwendigen Genehmigungstatbestanden Kenntnis erlangen.

VIII. Zu § 22 Abs. 6 BerlIStrG:

Eine weitere empfohlene Anderung ist redaktioneller Art:

In § 22 (6) sollte nicht auf eine konkrete Fassung des BauGB Bezug genommen werden,
sondern, um regelmafRige Anpassungen zu vermeiden, auf das Gesetz in der jeweils
geltenden Fassung.”

Hierzu nimmt der Senat wie folgt Stellung: Dem Beschluss des Rats der Blrgermeister kann
teilweise gefolgt werden.

Zu l.:

Die Begrindung des Gesetzes wurde bzgl. des Personalmehrbedarfs der Bezirke erganzt.
Denn mit der Notwendigkeit einer stralRenrechtlichen Sondernutzungserlaubnis fir
gewerbliche Angebote von Mietfahrzeugen entsteht auch bei den Bezirken zusatzlicher
Aufwand sowohl bei der Bearbeitung der Antrage als auch bei der Uberwachung der Erlaubnis
und ihrer Nebenbestimmung sowie bei der Ahndung von Ordnungswidrigkeiten. Der genaue
Personalmehrbedarf kann jedoch nicht konkretisiert werden, zumal dieser je nach Lage des
Bezirks (Innenstadtbereich oder Randbezirk) und der jeweils unterschiedlichen Quantitat der
Angebote variieren wird.

Zu ll.:

Der Referentenentwurf zielt darauf, Nutzungskonflikte im offentlichen StraRenraum und die
Einschrankung des Gemeingebrauchs anderer Verkehrsteilnehmender zu reduzieren sowie
Mehrverkehre und unerwiinschte Verkehrsverlagerungen zu verringern. Das Potenzial der
Sharing-Angebote, einen wichtigen Beitrag zur verkehrs- und umweltpolitischen Entwicklung
zu leisten, soll genutzt werden. Bei der Erteilung der Sondernutzungserlaubnisse sollen die
verkehrsmittelibergreifenden Ziele des Berliner Mobilitatsgesetzes bericksichtigt werden.
Vor dem Hintergrund dieser vielfaltigen Ziele und der kunftigen, nicht absehbaren
Entwicklungen der Mobilitdtsangebote soll der Referentenentwurf einen Rechtsrahmen
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schaffen, um auf die jeweils bestehenden und sich stets andernden Regulierungsbedurfnisse
flexibel reagieren zu kénnen. Hierzu finden ndhere verkehrsplanerische Untersuchungen statt,
in die auch die Anbietenden selbst mit eingebunden werden. Erst daran ankntpfend werden
Ausfuhrungsvorschriften erarbeitet, die sich an dem auszufihrenden Gesetz zu orientieren
haben — und nicht etwa andersherum, so dass sich aus der Forderung nach einer
Ausfuihrungsvorschrift kein Anderungsbedarf fir den Gesetzentwurf ergibt.

Zu lll.:

Die Anderung der Sondernutzungsgebiihrenordnung soll erfolgen, knupft aber ebenfalls an
dem auszufiihrenden Gesetz an, so dass sich auch hier kein Anderungsbedarf fir den
Gesetzentwurf ergibt. Ob auch eine Anpassung der Verwaltungsgebihrenordnung erforderlich
ist, muss  aufgrund  bestehender  Auffangtatbestdnde  fur  stral3enrechtliche
Sondernutzungserlaubnisse  noch gepriift werden. Auch an diesem etwaigen
Anpassungsbedarf muss sich jedoch nicht das Gesetz orientieren, sondern andersherum.

Zu V. Zu 8 7 Abs. 7 BerlStrG:

Die Forderung nach der Regelung zur Kostentragung bei der Einrichtung von OPNV-
Haltestellen in 8 7 Absatz 7 des Berliner StraBengesetzes hat keinen Bezug zu den mit dem
Gesetzentwurf beabsichtigten Regelungen. Darliber hinaus handelt es sich bei der vom Rat
der Burgermeister geforderten Regelung, dass die Herstellung der OPNV-Haltestellen nicht
vom unmittelbaren Veranlasser (den Berliner Verkehrsbetrieben — BVG), sondern vom
StralB3enbaulasttrager zu bezahlen sind, lediglich um eine Klarstellung. Die Finanzierung daftr
ist Uber den Haushalt und die dortigen Globalzuweisungen geregelt. Fir den Sonderfall
Loarriererefreier Umbau oder —ausbau® gibt es derzeit Mittel der Hauptverwaltung (im Rahmen
eines Sonderprogramms). Hier sollten aber auch die Bezirke anstreben, das Verfahren zu
vereinfachen. Eine L6ésung, die aber nicht in Rahmen dieses Gesetzgebungsverfahrens zu
klaren ist, wéare es, dass die Bezirke zweckgebundene Mittel flr den barrierefreien
Haltestellenumbau erhalten.

Zu V. Zu 8 9 Abs. 2 BerlStrG:

Die geforderte Erweiterung der Regelung in 8 9 Absatz 2 BerlIStrG zur Kostentragung bei der
Herstellung von Gehwegiberfahrten auf Begleitkosten, wie Angleichungsarbeiten der
Anschlisse an den Altbestand und notwendige Arbeiten von Leitungsnetzbetreibern, hat
keinen Bezug zu den mit dem Gesetzentwurf beabsichtigten Regelungen. Zudem fallen diese
Kosten bereits unter den aktuellen Begriff ,Kosten der Herstellung“. Die vorgeschlagene
Erganzung des Wortlauts wiirde daher zu keiner Anderung der Rechtslage fiihren und ist somit
Uberflussig.

Zu V1. Zu 8 9 Abs. 4 BerlStrG:
Der Streichung der Satze 5 bis 7 in 8 9 Absatz 4 BerIStrG kann zugestimmt werden. Der
Gesetzentwurf wurde entsprechend erganzt.

Zu VIl. Zu 8§ 11a BerlStrG:

Aus dem Hinweis auf die Zustandigkeit und Durchsetzung der stra3enrechtlichen
Sondernutzungserlaubnis und ihrer Nebenbestimmungen resultiert kein Anpassungsbedarf fir
den Gesetzentwurf.

Zu VIIl. Zu 8§ 22 Abs. 6 BerlIStrG:
Die empfohlene redaktionelle Anderung bzgl. des dynamischen Verweises auf das
Baugesetzbuch in § 22 Absatz 6 BerlStrG wurde im Gesetzentwurf Gbernommen.

B. Rechtsqgrundlage

Artikel 59 Absatz 2 der Verfassung von Berlin.

C. Kostenauswirkungen auf Privathaushalte und/oder Wirtschaftsunternehmen
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Den Mietfahrzeuganbietenden kénnen Kosten zur Erfiillung der Anforderungen, die
sich  aus der strallenrechtlichen  Sondernutzungserlaubnis und deren
Nebenbestimmungen ergeben, entstehen. Diese sind noch nicht abschatzbar und von
den Geschaftsmodellen der jeweiligen Anbietenden abhangig.

Nicht auszuschliel3en ist, dass etwaige Mehrkosten der Unternehmen an deren
Kundinnen und Kunden bspw. durch steigende Mietpreise weitergereicht werden.

Fur die Erlaubnis wird eine Sondernutzungsgebthr erhoben werden.

Gesamtkosten

Fur stationsgebundene Mietfahrzeugangebote wurden bereits in der Vergangenheit
und werden aktuell straRenrechtliche Sondernutzungserlaubnisse durch die Bezirke
erteilt, so dass es hier zu keinem erhéhten Verwaltungsaufwand kommt.

Fur stationslose Mietfahrzeugangebote, die nicht auf einen Bezirk beschrankt sind,
bedarf es der straBenrechtlichen Sondernutzungserlaubnis durch die fur Verkehr
zustandige Senatsverwaltung. Fir mehrere einheitlich auszutibende Sondernutzungen
kann zudem die Erteilung einer allgemeinen Zulassung durch die fur Verkehr
zustandige Senatsverwaltung erforderlich werden.

Insgesamt entsteht im laufenden Haushalt ein Personalmehrbedarf in Hohe von finf
Beschaftigungspositionen bei der fir Verkehr zustédndigen Senatsverwaltung flr
vorerst 24 Monate.

Mit der Notwendigkeit einer stra3enrechtlichen Sondernutzungserlaubnis flr
gewerbliche Angebote von Mietfahrzeugen entsteht auch bei den Bezirken zusatzlicher
Aufwand in unterschiedlicher Hohe sowohl bei der Bearbeitung der Antrage als auch
bei der Uberwachung der Erlaubnis und ihrer Nebenbestimmung sowie bei der
Ahndung von Ordnungswidrigkeiten.

Auswirkungen auf die Zusammenarbeit mit dem Land Brandenburg

Keine.

Auswirkungen auf den Haushaltsplan und die Finanzplanung

a) Auswirkungen auf Einnahmen und Ausgaben:

Zusatzliche Einnahmen kénnen bei der fur Verkehr zustandigen Senatsverwaltung
und bei den Bezirken durch die Sondernutzungsgebihren fir das stationslose
Anbieten von Mietfahrzeugen erzielt werden. Die H6he kann zurzeit noch nicht
abgeschatzt werden.

b) Personalwirtschaftliche Auswirkungen:

Im Rahmen der Implementierung eines Sondernutzungsregimes entsteht im
laufenden Haushalt ein Personalmehrbedarf bei der fur Verkehr zustdndigen
Senatsverwaltung von 5 Beschéftigungspositionen fir vorerst 24 Monate. Eine
Genehmigung der Senatsverwaltung fir Finanzen liegt bereits vor. Ein dariber
hinaus gehender dauerhafter Stellenbedarf kann derzeit noch nicht genau beziffert
werden und wird ggf. mit der ndchsten Dienstkrafteanmeldung zum Haushaltsplan
2022/2023 angemeldet werden.
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Der genaue Personalmehrbedarf der Bezirke kann nicht konkretisiert werden,
zumal dieser je nach Lage des Bezirks (Innenstadtbereich oder Randbezirk) und
der jeweils unterschiedlichen Quantitat der Angebote variieren wird.

G. Auswirkungen auf die Umwelt

Durch die mit einer stral3enrechtlichen Sondernutzungserlaubnis verbundenen
Nebenbestimmungen kann zugleich eine effektive Steuerung der Angebote und somit
eine positive verkehrs- und umweltpolitische Entwicklung eingeleitet werden. Durch
einen mdglichst nachhaltigen, effizienten und gemeinwohlorientierten Einsatz der
Fahrzeuge (z.B. Elektrifizierung) sollen diese einen Beitrag zur Mobilitatswende leisten.
Auch andere Belange, insbesondere die verkehrsmittelibergreifenden Ziele des
Berliner Mobilitdtsgesetzes, kénnen so Berlcksichtigung finden.

H. Auswirkungen auf den Klimaschutz

Die Gesetzesanderung soll unter anderem dazu beitragen, dass das
Verkehrsaufkommen des mit Verbrennungsmotoren betriebenen Individualverkehrs
innerhalb des Landes Berlin dauerhaft abnimmt oder zumindest durch die Nutzung von
gewerblich angebotenen Fahrzeugen nicht weiter zunimmt.

Durch die Gesetzesanderung wird ermoglicht, auf die Ausgestaltung dieser Angebote
so Einfluss zu nehmen, dass die Mietfahrzeuge — insbesondere auch im Verbund mit
dem OPNV - einen positiven Beitrag zu einer nachhaltigen und immissionsfreien
verkehrs- und umweltpolitischen Entwicklung leisten, z. B. indem den Betreibern von
Mietfahrzeugflotten der Einsatz von in Herstellung und Betrieb mdglichst nachhaltigen
und klimaschonenden Fahrzeugen vorgegeben wird. Bestenfalls kdnnen auf diese
Weise Fahrten mit emissionsintensiven Verkehrstragern vermieden und diese durch
gewerblich angebotene emissionsfreie Mietfahrzeuge ersetzt werden, ggf. auch in
Verbindung mit dem OPNV durch Einsatz der Mietfahrzeuge als Zu- und
Abgangsverkehrsmittel auf der sog. ,letzten Meile*.

Eine Quantifizierung der Auswirkungen der beabsichtigten Regulierung ist aufgrund
des stetigen Wandels bei Angebot und Nachfrage von Mobilitditsangeboten nicht
madglich, zumal nicht absehbar ist, ob ggf. neue Fahrzeugarten hinzutreten und z.B.
kinftig auch vermehrt Fahrzeuge fur den Guterverkehr gewerblich zur Miete angeboten
werden.

Berlin, den 8. Juni 2021
Der Senat von Berlin

Michael Muller R. Gilinther

Regierender Blrgermeister Senatorin fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
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8 2 offentliche StraRen

8 2 offentliche StralRen

[Absatz (1)]

[Absatz ())unverandert]

(2) Zur offentlichen Strafl3e gehoren
1. der StraRenkdorper; das sind insbesondere

a) der Untergrund, der Unterbau, der
Oberbau, Bricken, Tunnel, Durchlasse,
Damme, Graben, Bschungen,
Stutzbauwerke, Treppenanlagen,
Larmschutzanlagen, Stralenentwasserungs-
und Stralenbeleuchtungsanlagen,

b) Fahrbahnen, Gehwege, Radwege,
Bushaltebuchten, Taxihalteplatze,
Parkflachen einschlieflich der Parkh&user,
Grinanlagen sowie Trenn-, Seiten-, Rand-
und Sicherheitsstreifen,

2. der Luftraum Uber dem Stral3enkdrper,

(2) Zur offentlichen Strafl3e gehdren
1. der StraRBenkdorper; das sind inshesondere

a) der Untergrund, der Unterbau, der
Oberbau, Bricken, Tunnel, Durchlasse,
Damme, Grében, Béschungen,
Stutzbauwerke, Treppenanlagen,
Larmschutzanlagen, StralRenentwasserungs-
und Stral3enbeleuchtungsanlagen,

b) Fahrbahnen, Gehwege, Radwege,
Bushaltebuchten, Taxihalteplatze,
Parkflachen einschlief3lich der Parkh&user,
Stral3enbegleitgrin sowie Trenn-, Seiten-,
Rand- und Sicherheitsstreifen,

2. der Luftraum Uber dem Stral3enkdrper,
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3. das Zubehor; das sind insbesondere die
Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen und
sonstigen Anlagen aller Art, die der Sicherheit
oder Leichtigkeit des Verkehrs oder dem
Schutz der Anlieger dienen, und die
Bepflanzung.

3. das Zubehor; das sind insbesondere die
Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen und
sonstigen Anlagen aller Art, die der Sicherheit
oder Leichtigkeit des Verkehrs oder dem
Schutz der Anlieger dienen, und die
Bepflanzung.

§ 5 Benennung

§ 5 Benennung

(1) Die offentlichen StraRen sind zu benennen,
sobald es im offentlichen Interesse,
insbesondere im Verkehrsinteresse, erforderlich
ist. PrivatstralRen, -wege oder -platze sollen auf
Antrag und auf Kosten des
Grundstuckseigentimers offentlich benannt
werden, soweit dies zur Sicherstellung
ausreichender Orientierungsmdglichkeiten
notwendig ist. Hierzu kann vom
Grundstiickseigentimer ein Kostenvorschuss
verlangt werden.

(1) Die offentlichen StraRen sind zu benennen,
sobald es im o¢ffentlichen Interesse,
insbesondere im Verkehrsinteresse, erforderlich
ist. PrivatstralRen, -wege oder -platze sollen auf
Kosten des Grundstiickseigentiimers offentlich
benannt werden, soweit dies zur Sicherstellung
ausreichender Orientierungsmadglichkeiten
notwendig ist. Hierzu kann vom
Grundstuickseigentimer ein Kostenvorschuss
verlangt werden.

[Absatz (2) bis (4)]

[Absatz (2) bis(4)unveréandert]

8 7 StralRenbaulast

8 7 StralRenbaulast

[Absatz (1) bis (6)]

[Absatz (1) bis(6) unveréandert]

(7) Soweit der StraRenbaulasttrager
MalRnahmen, die Uber das dem
regelméaRigen Verkehrsbedirfnis
entsprechende Mal3 nach Absatz 2
hinausgehen, auf Veranlassung einer
anderen Person durchfihrt, tragt diese
Person die Kosten. Das gilt nicht fur
Haltestellenbereiche fur den Linienverkehr.
Der Trager der StraRenbaulast kann
angemessene Vorauszahlungen oder
Sicherheitsleistungen verlangen. § 9 bleibt
unberihrt.

(7) Bei der ErschlieRung durch Stral3en, deren
Ausbau nach dem
ErschlieBungsbeitragsgesetz vom 12. Juli
1995 (GVBI. S. 444) iberwiegend von den
Anliegern getragen werden muss, sind der
Ausbaugrad und der Ausbaustandard den
ortlichen Gegebenheiten anzupassen. Es ist
ein moglichst geringer Versiegelungsgrad
anzustreben. Den Anliegern ist Gelegenheit zu
geben, die Planungen einzusehen, Einwéande
zu &ulRern und Vorschlage einzubringen. Der
Tréger der Stra3enbaulast soll in der Regel
eine Ausbauvariante aufstellen und dabei
kostengiinstige Alternativen benennen. Vor der
Entscheidung Uber die Ausbauvariante ist die
Bezirksverordnetenversammlung zu befassen.

(8) Bei der ErschlieBung durch StralR3en, deren
Ausbau nach dem
ErschlieBungsbeitragsgesetz vom 12. Juli
1995 (GVBI. S. 444) berwiegend von den
Anliegern getragen werden muss, sind der
Ausbaugrad und der Ausbaustandard den
ortlichen Gegebenheiten anzupassen. Es ist
ein moglichst geringer Versiegelungsgrad
anzustreben. Den Anliegern ist Gelegenheit zu
geben, die Planungen einzusehen, Einwande
zu aulRern und Vorschlage einzubringen. Der
Tréger der Straenbaulast soll in der Regel
eine Ausbauvariante aufstellen und dabei
kostengtinstige Alternativen benennen. Vor der
Entscheidung Uber die Ausbauvariante ist die
Bezirksverordnetenversammlung zu befassen.
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8 9 Gehweguberfahrten

8 9 Gehweguberfahrten

(1) Die nicht befahrbaren StralRenbestandteile
darfen mit Kraftfahrzeugen nur auf besonderen
Uberfahrten (Gehwegiiberfahrten) tiberquert
werden.

(1) Die nicht zum Befahren bestimmten
StraRenbestandteile durfen mit
Kraftfahrzeugen nur auf besonderen
Uberfahrten (Gehwegiiberfahrten) tiberquert
werden.

[Absatz (2) und (3)]

[Absatz (2) und (S)unverédandert]

(4) Gehweguberfahrten fur voribergehende
Zwecke dirfen von den Anliegern angelegt
werden. Sie bedirfen der Genehmigung des
StralRenbaulasttragers, auch hinsichtlich der
Lage, Abmessung und Beschaffenheit. Nicht
mehr bendtigte Gehweguberfahrten sind vom
Anlieger zu beseitigen. Beseitigt er diese nicht,
so gilt Absatz 3 entsprechend. Im Rahmen
eines Baugenehmigungsverfahrens kann die
Genehmigung von Gehweguberfahrten fir
voribergehende Zwecke bei der
Bauaufsichtsbehdrde beantragt werden. In
diesem Fall entscheidet die
Bauaufsichtsbehorde im Einvernehmen mit
dem Trager der StralRenbaulast. Die Satze 5
und 6 gelten auch fir das
Zustimmungsverfahren nach der Bauordnung
fur Berlin.

(4) Gehweguberfahrten fur voribergehende
Zwecke dirfen von den Anliegern angelegt
werden. Sie bedirfen der Genehmigung des
Stral3enbaulasttragers, auch hinsichtlich der
Lage, Abmessung und Beschaffenheit. Nicht
mehr bendtigte Gehweguberfahrten sind vom
Anlieger zu beseitigen. Beseitigt er diese nicht,
so gilt Absatz 3 entsprechend.

[Absatz (5) und (6)]

[Absatz (5) und (B)unverédndert]
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§ 11 Sondernutzung

§ 11 Sondernutzung

[Absatz (1)]

[Absatz (L))unverandert]

(2) Die Erlaubnis nach Absatz 1 soll in der
Regel erteilt werden, wenn Uberwiegende
offentliche Interessen der Sondernutzung nicht
entgegenstehen oder ihnen durch
Nebenbestimmungen zur Erlaubnis
entsprochen werden kann. Die Erlaubnis soll
versagt werden, wenn behinderte Menschen
durch die Sondernutzung in der Ausiibung des
Gemeingebrauchs erheblich beeintrachtigt
wiirden. Uber die Erlaubnis ist, auRer in den
Fallen des Absatzes 3, innerhalb eines Monats
nach Eingang des vollstéandigen Antrags bei der
zustandigen Behoérde zu entscheiden. Kann die
Prifung des Antrags in dieser Zeit nicht
abgeschlossen werden, ist die Frist durch
Mitteilung an den Antragsteller um einen Monat
zu verlangern. Die Erlaubnis gilt als widerruflich
erteilt, wenn nicht innerhalb der Frist
entschieden wird.

(2) Die Erlaubnis nach Absatz 1 soll in der
Regel erteilt werden, wenn 6ffentliche
Interessen der Sondernutzung nicht
entgegenstehen. Die Erlaubnis soll versagt
werden, wenn behinderte Menschen durch die
Sondernutzung in der Ausiibung des
Gemeingebrauchs erheblich beeintrachtigt
wirden. Uber die Erlaubnis ist, auRer in den
Fallen des Absatzes 3, innerhalb von drei
Monaten nach Eingang des vollstéandigen
Antrags bei der zustandigen Behorde zu
entscheiden. Kann die Prufung des Antrags in
dieser Zeit nicht abgeschlossen werden, ist die
Frist durch Mitteilung an den Antragsteller um
einen Monat zu verlangern. Die Erlaubnis gilt
als widerruflich erteilt, wenn nicht innerhalb der
Frist entschieden wird.

[Absatz (2a) bis (13)]

[Absatz (2a) bis (13) unveréandert]

(14) Mehrere einheitlich auszuiibende
Sondernutzungen kénnen fir einen oder
mehrere Sondernutzende, auch
ausschlieBllich, allgemein zugelassen
werden. Die jeweiligen Erlaubnisse der von
der Zulassung erfassten Sondernutzungen
sind auf die Dauer und den Umfang der
allgemeinen Zulassung beschrankt. In den
Erlaubnissen soll auf die allgemeine
Zulassung verwiesen werden. In der
allgemeinen Zulassung kdnnen auch die
Sondernutzungsgebihren festgesetzt oder,
wenn die Zulassung durch 6ffentlich-
rechtlichen Vertrag erfolgt, hiervon
abweichende Zahlungspflichten vereinbart
werden, die dem wirtschaftlichen Vorteil der
Sondernutzung entsprechen.

§ 11a Sondernutzung fir das gewerbliche
Anbieten von Mietfahrzeugen
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(1) Fur die Sondernutzung offentlicher
StralRen fur das gewerbliche Anbieten von
Mietfahrzeugen, die selbststandig reserviert
und genutzt werden kdnnen, einschlielYlich
des Anbietens von Carsharingfahrzeugen im
Sinne des Carsharinggesetzes, vom 5. Juli
2017 (BGBI. 1 S. 2230), das durch Artikel 238
der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. |
S. 1328) gedndert worden ist, in der jeweils
geltenden Fassung, gilt 8§ 11 nach MalRgabe
der folgenden Absatze.

(2) Die Erlaubnis nach § 11 Absatz 1 und die
allgemeine Zulassung nach § 11 Absatz 14
kdnnen erteilt werden, wenn offentliche
Interessen der Sondernutzung nicht
entgegenstehen. Bei der Entscheidung sind
insbesondere die
verkehrsmittelibergreifenden Ziele des
Berliner Mobilitatsgesetzes vom 5. Juli 2018
(GVBI. S. 464) verklindet und zuletzt durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 22. Marz 2021
(GVBI. S. 318) geandert worden ist, zu
beriicksichtigen. Erlaubnis und allgemeine
Zulassung werden nur zuverlassigen
Unternehmen erteilt; unzuverlassig ist ein
Unternehmen, das wiederholt in
schwerwiegender Weise gegen Pflichten
aus der StrafRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung oder anderen
zulassungsrechtlichen Vorschriften oder
gegen Nebenbestimmungen der Erlaubnis
nach 8 11 Absatz 1 oder der allgemeinen
Zulassung nach 8§ 11 Absatz 14 verstol3en
hat, sowie in den in 8 123 des Gesetzes
gegen Wettbewerbsbeschréankungen
genannten Fallen. Vorbehaltlich
stralBenverkehrsrechtlicher und sonstiger
bundesrechtlicher Bestimmungen gilt fur
die Sondernutzung fur das gewerbliche
stationsungebundene Anbieten von
Fahrzeugen [ab 01.09.2023:
Carsharingfahrzeugen im Sinne des
Carsharinggesetzes] § 11 Absatz 2 Satz 1
mit der Mal3gabe, dass nur tUberwiegende
offentliche Interessen der Sondernutzung
entgegenstehen kdnnen.

(3) Zur Auswahl eines Unternehmens oder
mehrerer Unternehmen ist ein transparentes
und diskriminierungsfreies Verfahren
durchzufihren, wenn

1. von der Strallenbaubehdrde zuvor
bestimmte oder noch zu bestimmende
Flachen auf 6ffentlichen Stral3en als
Abhol- oder Rickgabestationen
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(stationsgebundene Angebote) nur einem
oder einer begrenzten Anzahl von
Unternehmen zur Verfiigung gestellt
werden sollen,

2. nur eine bestimmte oder noch zu
bestimmende Anzahl von
Fahrzeugenzugelassen oder erlaubt
werden soll oder

3. aus sonstigen Grinden nur einem oder
einer begrenzten Anzahl von
Unternehmen eine Erlaubnis oder
allgemeine Zulassung erteilt werden soll.

8§ 11 Absatz 2 Satz 3 bis 5 findet keine
Anwendung.

(4) Die Kriterien fur die Auswahl im Rahmen
eines Verfahrens nach Absatz 3 sind an den
malf3geblichen Zielen des Absatzes 2
auszurichten. Erftllen mehrere
Unternehmen die Auswahlkriterien
gleichermal3en, ist durch Los zu
entscheiden.

(5) Erlaubnis und allgemeine Zulassung sind
zu befristen, fur Carsharingangebote im
Sinne des Carsharinggesetzes auf langstens
acht Jahre, und mit Widerrufsvorbehalt zu
erteilen. Sie kdnnen insbesondere
widerrufen werden, soweit sie nicht in
Anspruch genommen werden oder wenn
deren Voraussetzungen nicht mehr erfullt
sind. Sie sollen zur Beriicksichtigung der in
Absatz 2 genannten Zielen und Kriterien mit
weiteren Nebenbestimmungen versehen
werden. Weitere Nebenbestimmungen sind
zulassig; insbesondere kénnen Flachen,
auch auBBerhalb der 6ffentlichen Straf3en,
bestimmt werden, die fur das Abstellen von
Mietfahrzeugen nicht in Anspruch
genommen werden dirfen.

(6) Die auf bestimmte Flachen bezogene
Erlaubnis kann die Befugnis zur Errichtung
von im Zusammenhang mit dem
Mietfahrzeugangebot erforderlichen
Einrichtungen wie Ladestationen,
Fahrradbtigel, bauliche Vorrichtungen fir
das Sperren der Flachen fur
Nichtbevorrechtigte und sonstige Anlagen
umfassen.

(7) Sofern die Erlaubnis oder die allgemeine
Zulassung nach den Absatzen 1 bis 4 fir die
Aufnahme einer Dienstleistungstéatigkeit
erforderlich ist, kann das Verfahren zur
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Erteilung auch Uber eine einheitliche Stelle
abgewickelt werden.

§ 12 Sondernutzung fir Zwecke der
offentlichen Versorgung

§ 12 Sondernutzung fur Zwecke der
offentlichen Versorgung

(1) Fur die Sondernutzung zu Zwecken der
offentlichen Versorgung gilt 8 11 entsprechend
nach MaRRgabe der folgenden Absétze. Den
Unternehmen der 6ffentlichen Versorgung sind
die Unternehmen des offentlichen
Personennahverkehrs, der Polizeiprasident in
Berlin, das IT-Dienstleistungszentrum Berlin
und die Berliner Feuerwehr gleichgestelit.

(1) Fur die Sondernutzung zu Zwecken der
offentlichen Versorgung gilt 8 11 nach
Mal3gabe der folgenden Absatze. Den
Unternehmen der 6ffentlichen Versorgung sind
die Unternehmen des offentlichen
Personennahverkehrs, der Polizeiprasident in
Berlin, das IT-Dienstleistungszentrum Berlin
und die Berliner Feuerwehr gleichgestelit.

(2) Die Sondernutzung ist zu erlauben, soweit
sie den Gemeingebrauch nicht dauerhaft
beeintrachtigt oder andere Uberwiegende
offentliche Interessen nicht entgegenstehen
und nach den drtlichen Gegebenheiten eine
Unterbringung der Anlagen im Straf3engrund
maoglich ist.

(2) Die Sondernutzung ist zu erlauben, soweit
sie den Gemeingebrauch nicht dauerhaft
beeintrachtigt oder andere Uberwiegende
offentliche Interessen nicht entgegenstehen
und nach den drtlichen Gegebenheiten eine
Unterbringung der Anlagen im Straf3engrund
moglich ist. § 11 Absatz 2 Satz 3 bis 5 findet
keine Anwendung.

[Absatz (3) bis (6)]

[Absatz (3) bis(6) unveréandert]

(7) Die Versorgungsunternehmen bedurfen fir
Aufgrabungen und Baumalnahmen im
Zusammenhang mit Malnahmen nach den
Abséatzen 5 und 6 grundséatzlich der
stral3enrechtlichen Erlaubnis. § 11 Abs. 3 und
11 gilt entsprechend. Notfélle, in denen
sofortiges Handeln zur Schadensabwehr
geboten ist, sowie Falle von unwesentlicher
Beeintrachtigung des Gemeingebrauchs mit
Ausnahme der Aufgrabungen und
BaumalRnahmen auf Fahrbahnen des
Ubergeordneten Stral3ennetzes sind der
StralRenbaubehdrde und der fir Verkehr
zustandigen Senatsverwaltung lediglich
anzuzeigen. Eine Sicherheitsleistung darf nur
verlangt werden, soweit dies zur Sicherung
einer ordnungsgemaRen Wiederherstellung der
Stral3e erforderlich ist. Auch fir die in Satz 1
genannten Aufgrabungen und BaumalRhahmen
kénnen Gebihren erhoben werden.

(7) Auch far Aufgrabungen und
Baumalinahmen der
Versorgungsunternehmen im
Zusammenhang mit MaRnahmen nach den
Abséatzen 5 und 6 bedarf es der
stralRenrechtlichen Erlaubnis. Notfalle, in
denen sofortiges Handeln zur
Schadensabwehr geboten ist, sind der
StralRenbaubehdrde und, soweit Flachen fir
den Fahrzeugverkehr im Ubergeordneten
Stral’ennetz betroffen sind, auch der fur
Verkehr zustandigen Senatsverwaltung
anzuzeigen; die Einholung der Erlaubnis
nach Satz 1 ist unverzuglich nachzuholen.
Aufgrabungen und Baumalnahmen mit
unwesentlicher Beeintrachtigung des
Gemeingebrauchs sind, soweit Flachen fir
den Fahrzeugverkehr im Gibergeordneten
StralRennetz nicht betroffen sind, der
StralRenbaubehdrde abweichend von Satz 1
nur anzuzeigen; die Einholung der Erlaubnis
nach Satz 1 ist unverziglich nachzuholen,
sobald erkennbar ist, dass sich die
Beeintrachtigung tuber das unwesentliche
Maf3 hinaus ausweiten wird. Eine
Sicherheitsleistung darf nur verlangt werden,
soweit dies zur Sicherung einer
ordnungsgemalfen Wiederherstellung der
Stral3e erforderlich ist.
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[Absatz (8) bis (12)]

[Absatz (8) bis (12) unveréandert]

§ 14 Unerlaubte Benutzung der Stral3e

§ 14 Unerlaubte Benutzung der Stral3e

[Absatz (1)]

[Absatz (1)unverandert]

(2) Fahrzeuge ohne gliltige amtliche
Kennzeichen dirfen nicht auf ¢ffentlichen
Stral3en abgestellt werden. Wer dagegen
verstoft, hat die Folgen seines Verstol3es
unverzuglich zu beseitigen. Kommt der Halter
oder Eigentumer dieser Pflicht nicht nach, kann
die zustandige Behorde nach Anbringung einer
deutlich sichtbaren Aufforderung zur
Beseitigung des Fahrzeuges die Beseitigung
auf seine Kosten vornehmen lassen. Eines
vollziehbaren Verwaltungsaktes oder einer
formlichen Androhung eines Zwangsmittels
bedarf es nicht.

(2) Fahrzeuge ohne gultige amtliche
Kennzeichen, giltige
Versicherungskennzeichen oder giltige
Versicherungsplaketten dirfen nicht auf
offentlichen StraRen abgestellt werden. Wer
dagegen verstoft, hat die Folgen seines
VerstoRRes unverzuglich zu beseitigen. Die
zustandige Behdrde kann die Beseitigung
auf Kosten des Halters oder Eigentiimers
vornehmen lassen, wenn dieser einer
deutlich sichtbar angebrachten
Aufforderung zur Beseitigung des
Fahrzeuges nicht nachgekommen ist. Eines
vollziehbaren Verwaltungsaktes oder einer
formlichen Androhung eines Zwangsmittels
bedarf es nicht.

[Absatz (3) bis (5)]

[Absatz (3) bis(B)unverandert]

§ 22 Planfeststellung und Plangenehmigung

§ 22 Planfeststellung und Plangenehmigung

[Absatz (1) bis (5)]

[Absatz (1) bis(B)unverandert]

(6) Bebauungsplane nach 8 9 des
Baugesetzbuchs in der Fassung der
Bekanntmachung vom 27. August 1997 (BGBI.
| S. 2141, 1998 1 S. 137), das zuletzt durch
Artikel 2 Abs. 6 des Gesetzes vom 17.
Dezember 1997 (BGBI. | S. 3108) gedndert
worden ist, die im Einvernehmen mit der
Planfeststellungsbehoérde festgesetzt worden
sind oder werden, ersetzen die Planfeststellung

nach den Absétzen 1 bis 3. Wird eine
Erganzung notwendig oder soll von
Festsetzungen des Bebauungsplans
abgewichen werden, so ist die Planfeststellung
insoweit zusatzlich durchzufihren. In diesen
Fallen gelten die 88 40, 43 Abs. 1,2,4und 5
sowie 8§ 44 Abs. 1 bis 4 des Baugesetzbuchs.

(6) Bebauungsplane nach 8§ 9 des
Baugesetzbuches, in der jeweils geltenden
Fassung, die im Einvernehmen mit der
Planfeststellungsbehérde festgesetzt
worden sind oder werden, ersetzen die
Planfeststellung nach den Absétzen 1 bis 3.
Wird eine Ergénzung notwendig oder soll von
Festsetzungen des Bebauungsplans
abgewichen werden, so ist die Planfeststellung
insoweit zusatzlich durchzufiihren. In diesen
Fallen gelten die 88 40, 43 Abs. 1,2,4und 5
sowie 8§ 44 Abs. 1 bis 4 des Baugesetzbuchs.

§ 22b Zusténdigkeiten fir Planfeststellung
und Plangenehmigung

§ 22b Zusténdigkeiten fir Planfeststellung
und Plangenehmigung

(1) Trager des Vorhabens und
Planaufstellungsbehdrde ist im
Planfeststellungsverfahren

1. fur Stral3en |. Ordnung sowie fir den
Bau von Stral3en Il. Ordnung die flr

(1) Trager des Vorhabens und
Planaufstellungsbehdorde ist im
Planfeststellungsverfahren

1. fur StralBen I. Ordnung und far den
Bau von StralRen Il. Ordnung sowie
fir den Ubergeordneten,
inshesondere touristischen oder
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den Tiefbau zustandige
Senatsverwaltung;

2. fur den Ubergeordneten, insbesondere

touristischen oder Uiberbezirklichen

Verkehr dienende selbststandige Geh-

und Radwege oder
Radschnellverbindungen die fir das
Verkehrswesen zustandige
Senatsverwaltung;

3. fur die Anderung von StraRen II.
Ordnung und sonstiger Stral3en der
zustandige Bezirk

tberbezirklichen Verkehr dienende
selbststandige Geh- und Radwege
oder Radschnellverbindungen die fir
den Tiefbau zustandige
Senatsverwaltung;

fur die Anderung von StraRen II.
Ordnung und sonstiger Stral3en der
zustandige Bezirk

[Absatz (2) bis (3)]

[Absatz (2) bis(3)unveréandert]

§ 28 Ordnungswidrigkeiten

§ 28 Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorséatzlich
oder fahrlassig

1. entgegen § 9 Abs. 1 nicht befahrbare

StralB3enbestandteile aul3erhalb von
Gehweguberfahrten mit Kraftfahrzeugen
Uberquert,

entgegen 8§ 11 Abs. 1 eine offentliche
Stral3e ohne die erforderliche Erlaubnis
zur Sondernutzung gebraucht oder die
mit der Erlaubnis erteilten Auflagen nicht
erfullt,

entgegen 8§ 11 Abs. 6 Satz 1 nach
Beendigung der Sondernutzung oder
Erléschen der Erlaubnis etwa
vorhandene Anlagen nicht unverziglich
beseitigt,

entgegen § 11 Abs. 11 Satz 2 kein
entsprechend gekennzeichnetes Schild
aufstellt,

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich
oder fahrlassig

1.

entgegen 8§ 9 Abs. 1 nicht zum
Befahren bestimmte
StralB3enbestandteile auf3erhalb von
Gehweguberfahrten mit Kraftfahrzeugen
Uberquert,

entgegen § 9 Abs. 4
Gehweglberfahrten ohne die
erforderliche Genehmigung anlegt
oder die mit der Genehmigung
erteilten Auflagen nicht erfillt,

entgegen 8 11 Abs. 1, auch in
Verbindung mit § 11a, eine offentliche
Stral3e ohne die erforderliche Erlaubnis
zur Sondernutzung gebraucht oder die
mit der Erlaubnis erteilten Auflagen nicht
erfullt,

entgegen 8§ 11 Abs. 6 Satz 1 nach
Beendigung der Sondernutzung oder
Erléschen der Erlaubnis etwa
vorhandene Anlagen nicht unverziglich
beseitigt,

entgegen 8 11 Abs. 11 Satz 2 kein
entsprechend gekennzeichnetes Schild
aufstellt,
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5. entgegen 8§ 14 Abs. 1 Gegenstande
oder entgegen § 14 Abs. 2 Fahrzeuge
ohne gultige amtliche Kennzeichen
verbotswidrig abstellt,".

6. entgegen 8 15 Abs. 1 Satz 1
Beschadigungen dem Bezirksamt nicht
unverziglich meldet,

7. entgegen 8 15 Abs. 2 unerlaubt eine
offentliche Strafl3e verandert oder
aufgrabt,

8. entgegen § 21 Abs. 1 Satz 1
Vorarbeiten nicht duldet sowie Pfahle,
Pflécke oder sonstige Markierungen, die
Vorarbeiten dienen, wegnimmt,
verandert, unkenntlich macht oder
unrichtig setzt,

9. entgegen § 23 Abs. 1 auf den vom Plan
betroffenen Flachen oder in dem nach §
23 Abs. 3 festgelegten Planungsgebiet
unzulassige Veranderungen vornimmt,

10. einer vollziehbaren Anordnung nach 8
26 Abs. 1 Satz 3 nicht nachkommt.

6. entgegen 8§ 14 Abs. 1 Gegenstande
oder entgegen § 14 Abs. 2 Fahrzeuge
ohne gultige amtliche Kennzeichen,
gultige Versicherungskennzeichen
oder gultige Versicherungsplaketten
verbotswidrig abstellt,".

7. entgegen 8§ 15 Abs. 1 Satz 1
Beschadigungen dem Bezirksamt nicht
unverziglich meldet,

8. entgegen 8 15 Abs. 2 unerlaubt eine
offentliche StralRe verandert oder
aufgrabt,

9. entgegen § 21 Abs. 1 Satz 1
Vorarbeiten nicht duldet sowie Pfahle,
Pflécke oder sonstige Markierungen, die
Vorarbeiten dienen, wegnimmt,
verandert, unkenntlich macht oder
unrichtig setzt,

10. entgegen § 23 Abs. 1 auf den vom Plan
betroffenen Flachen oder in dem nach §
23 Abs. 3 festgelegten Planungsgebiet
unzulassige Veranderungen vornimmt,

11. einer vollziehbaren Anordnung nach §
26 Abs. 1 Satz 3 nicht nachkommt.

[Absatz (2) bis (4)]

[Absatz (2) bis(4)unveréandert]

Geltende Fassung
Gesetz Uber die Zustandigkeiten in der
Allgemeinen Berliner Verwaltung in der
Fassung vom 22. Juli 1996 (GVBI. S. 302,
472), das zuletzt durch Artikel 2 des
Gesetzes vom 11.06.2020 (GVBI. S. 532)
geéndert worden ist — Zustandigkeitskatalog
Ordnungsaufgaben
(ZustKat Ord)
(zu 8§ 2 Abs. 4 Satz 1)

Neue Fassung
Gesetz Uber die Zustandigkeiten in der
Allgemeinen Berliner Verwaltung in der
Fassung vom 22. Juli 1996 (GVBI. S. 302,
472), das zuletzt durch Artikel 2 des
Gesetzes vom 11.06.2020 (GVBI. S. 532)
geéandert worden ist — Zustandigkeitskatalog
Ordnungsaufgaben
(ZustKat Ord)
(zu 8§ 2 Abs. 4 Satz 1)

Nr. 10
Hoch- und Tiefbau; Wasserwirtschaft;
Verkehr

Nr. 10
Hoch- und Tiefbau; Wasserwirtschaft;
Verkehr

[Absatz (1) bis (8)]

[Absatz (1) bis(8)unveréandert]
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(9) StralRenaufsicht bei BaumalRnahmen und
Uber Bauten und Anlagen der Hauptverwaltung
nach Absatz 3, 6 und 7; allgemeine Zulassung
von Sondernutzungen, die in allen Bezirken
einheitlich ausgetibt werden; Informations- und
Koordinierungsaufgaben bei Baumaflinahmen
im Ubergeordneten Stralennetz nach 8 11 Abs.
3 des Berliner Stral’engesetzes; Bereitstellung,
Koordinierung und Weiterentwicklung eines
technisch unterstutzten Informationssystems fur
Verkehrsmanagement und
Verkehrsorganisation mit gesamtstadtischer
Bedeutung.

(9) StralRenaufsicht bei BaumalRnahmen und
Uber Bauten und Anlagen der Hauptverwaltung
nach Absatz 3, 6 und 7; Erlaubnis von
Sondernutzungen fiur das nicht auf einen
Bezirk beschrankte gewerbliche Anbieten
von stationsungebundenen Mietfahrzeugen,
die selbststandig reserviert und genutzt
werden kénnen; allgemeine Zulassung von
Sondernutzungen, die bezirksibergreifend
einheitlich ausgeubt werden; Informations- und
Koordinierungsaufgaben bei Baumaflinahmen
im Ubergeordneten StraBennetz nach § 11 Abs.
3 des Berliner Strafl3engesetzes; Bereitstellung,
Koordinierung und Weiterentwicklung eines
technisch unterstitzten Informationssystems fir
Verkehrsmanagement und
Verkehrsorganisation mit gesamtstadtischer
Bedeutung.

[Absatz (10) bis (16)]

[Absatz (10) bis(16)unverandert]

Geltende Fassung
Allgemeines Sicherheits- und
Ordnungsgesetzes in der Fassung vom 11.
Oktober 2006 (GVBI. S. 930), das zuletzt
durch Gesetz vom 22. April 2020 (GVBI. S.
274) geandert worden ist —
Zustandigkeitskatalog Ordnungsaufgaben
(ZustKat Ord) (zu § 2 Abs. 4 Satz 1)

Neue Fassung
Allgemeines Sicherheits- und
Ordnungsgesetzes in der Fassung vom 11.
Oktober 2006 (GVBI. S. 930), das zuletzt
durch Gesetz vom 22. April 2020 (GVBI. S.
274) geandert worden ist —
Zustandigkeitskatalog Ordnungsaufgaben
(ZustKat Ord) (zu § 2 Abs. 4 Satz 1)

Nr. 18
Umweltschutz

Nr. 18
Umweltschutz

Zu den Ordnungsaufgaben der Bezirksamter
gehoren auf dem Gebiet des Umweltschutzes:

Zu den Ordnungsaufgaben der Bezirksamter
gehdren auf dem Gebiet des Umweltschutzes:

[Absatz (1) bis (3)]

[Absatz (1) bis(3)unveréandert]

(4) die ordnungsgemalfie StralBenreinigung, die
Beseitigung und Verwertung von Fahrzeugen
ohne gultige amtliche Kennzeichen nach § 14
des Berliner Stra3engesetzes sowie die
Entsorgung von Altfahrzeugen nach den 88§ 3
und 20 Absatz 3 des
Kreislaufwirtschaftsgesetzes;

(4) die ordnungsgemalfe Stral3enreinigung, die
Beseitigung und Verwertung von Fahrzeugen
ohne gultige amtliche Kennzeichen, glltige
Versicherungskennzeichen oder glltige
Versicherungsplaketten nach § 14 des
Berliner StralRengesetzes sowie die
Entsorgung von Altfahrzeugen nach den 88 3
und 20 Absatz 4 des
Kreislaufwirtschaftsgesetzes;

[Absatz (5) bis (14)]

[Absatz (5) bis (14)unveréandert]
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Geltende Fassung
Verordnung uber die Zustandigkeit fur
einzelne Bezirksaufgaben Vom 5. Dezember
2000 (GVBI. S. 513), die zuletzt durch Artikel
3 des Gesetzes vom 3. Juli 2019 (GVBI. S.
446) geandert worden ist

Neue Fassung
Verordnung uber die Zustandigkeit fur
einzelne Bezirksaufgaben Vom 5. Dezember
2000 (GVBI. S. 513), die zuletzt durch Artikel
3 des Gesetzes vom 3. Juli 2019 (GVBI. S.
446) geandert worden ist

§ 1 Wahrnehmung von Aufgaben aller
Bezirke

§ 1 Wahrnehmung von Aufgaben aller
Bezirke

Zustandiger Bezirk zur Wahrnehmung der
Aufgaben aller Bezirke ist

[Nummer 1 bis 7]

Zustandiger Bezirk zur Wahrnehmung der
Aufgaben aller Bezirke ist

[Nummerlbis7unverandert]

8. der Bezirk Lichtenberg flr

a) (aufgehoben)

b) die ordnungsmafige StralRenreinigung
mit Ausnahme der Erfassung und
Festsetzung der besonderen
Gefahrenstellen im Sinne des § 3 Abs. 5
des StrafRenreinigungsgesetzes, der
Zustandigkeiten nach den 88 8 und 9 des
Stral3enreinigungsgesetzes und der
Anordnung von Ersatzvornahmen,

¢) die Wahrnehmung der Aufgaben, die sich
bezlglich der Beseitigung und
Verwertung von Fahrzeugen ohne giiltige
amtliche Kennzeichen nach § 14 des
Berliner StralRengesetzes sowie
beziglich der Entsorgung von
Altfahrzeugen nach den 88 3 und 15 Abs.
4 des Kreislaufwirtschafts- und

Abfallgesetzes ergeben,

d) die Abrdumung von offentlichen
Baugrundstiicken,

e) die Aufsicht tiber den Verkehr mit sehr
giftigen Stoffen,

8. der Bezirk Lichtenberg fir

a) (aufgehoben)

b) die ordnungsmalige StralRenreinigung
mit Ausnahme der Erfassung und
Festsetzung der besonderen
Gefahrenstellen im Sinne des § 3 Abs. 5
des StralRenreinigungsgesetzes, der
Zustandigkeiten nach den 88 8 und 9
des StralRenreinigungsgesetzes und der
Anordnung von Ersatzvornahmen,

¢) die Wahrnehmung der Aufgaben, die
sich beziglich der Beseitigung und
Verwertung von Fahrzeugen ohne
gultige amtliche Kennzeichen, glltige
Versicherungskennzeichen oder
glltige Versicherungsplaketten nach
§ 14 des Berliner StralRengesetzes
sowie bezlglich der Entsorgung von
Altfahrzeugen nach den 88 3 und 20
Abs. 4 des
Kreislaufwirtschaftsgesetzes
ergeben,

d) die Abrdumung von offentlichen
Baugrundstiicken,

e) die Aufsicht tiber den Verkehr mit sehr
giftigen Stoffen,
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[Nummer 9 und 10]

[Nummer9und1Qunverédndert]

Geltende Fassung
Berliner Mobilitadtsgesetz vom 5. Juli 2018
(GVBI. S. 464), zuletzt geandert durch Artikel
3 des Gesetzes vom 22. Méarz 2021 (GVBI. S.
318)

Neue Fassung
Berliner Mobilitatsgesetz vom 5. Juli 2018
(GVBI. S. 464), zuletzt geandert durch Artikel
3 des Gesetzes vom 22. Méarz 2021 (GVBI. S.
318)

§ 36 Besondere Ziele der Entwicklung des
Radverkehrs

§ 36 Besondere Ziele der Entwicklung des
Radverkehrs

[Absatz (1) bis (5)]

[Absatz (1) bis(5)unveréandert]

(6) Ein den Zielen dieses Gesetzes
entsprechendes und am Nachfragepotenzial
orientiertes Angebot an Leihfahrradern ist in
ganz Berlin durch geeignete MaRnahmen zu
unterstitzen. StraRenverkehrliche
Sondernutzungserlaubnisse fir
Leihfahrradanbieter sind nur zu erteilen, soweit
diesbeziigliche Angebote insgesamt in allen
Teilen Berlins gleichwertiq bei Bedarf
bereitgestellt sind. Beim Ausbau des Angebotes
ist auf die Aufnahme von Radern fir die
Bediirfnisse von Menschen mit
Mobilitatsbeeintrachtigungen hinzuwirken.

(6) Ein den Zielen dieses Gesetzes
entsprechendes und am Nachfragepotenzial
orientiertes Angebot an Leihfahrradern ist in
ganz Berlin durch geeignete MalRnahmen zu
unterstitzen. Beim Ausbau des Angebotes ist
auf die Aufnahme von Radern fir die
Bedurfnisse von Menschen mit
Mobilitatsbeeintrachtigungen hinzuwirken.

[Absatz (7)]

[Absatz (7)unverandert]

I Wortlaut der zitierten Rechtsvorschriften

Berliner StraRengesetz (BerlStrG)

§ 2 Offentliche StraRen

(1) Offentliche StraRen im Sinne dieses Gesetzes sind StralRen, Wege und Platze, die dem

offentlichen Verkehr gewidmet sind.
(2) Zur offentlichen StraRe gehdren

1. der StraRenkdrper; das sind insbesondere

a) der Untergrund, der Unterbau, der Oberbau, Briicken, Tunnel, Durchlasse, DAmme,
Graben, Béschungen, Stutzbauwerke, Treppenanlagen, Larmschutzanlagen,
StralRenentwéasserungs- und Strafl3enbeleuchtungsanlagen,

b) Fahrbahnen, Gehwege, Radwege, Bushaltebuchten, Taxihalteplatze, Parkflachen
einschlieB3lich der Parkhauser, Griinanlagen sowie Trenn-, Seiten-, Rand- und

Sicherheitsstreifen,

2. der Luftraum Uber dem Stral3enkdrper,

3. das Zubehor; das sind insbesondere die Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen und
sonstigen Anlagen aller Art, die der Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs oder dem

Schutz der Anlieger dienen, und die Bepflanzung.
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§ 5 Benennung

(1) Die offentlichen StraRen sind zu benennen, sobald es im 6ffentlichen Interesse,
insbesondere im Verkehrsinteresse, erforderlich ist. Privatstra3en, -wege oder -platze
sollen auf Antrag und auf Kosten des Grundstlickseigentiimers 6ffentlich benannt werden,
soweit dies zur Sicherstellung ausreichender Orientierungsmdoglichkeiten notwendig ist.
Hierzu kann vom Grundstickseigentiimer ein Kostenvorschuss verlangt werden.

(2) Die Benennung erfolgt durch Allgemeinverfigung und ist im Amtsblatt fir Berlin bekannt
zu machen. Fur offentliche Stral3en ist sie in das Stral3enverzeichnis einzutragen, wenn sie
unanfechtbar geworden ist.

(3) Werden Flachen Teil einer benannten éffentlichen Stral3e, so gilt die Benennung auch
fur diese Flachen. Einer Benennung nach Absatz 1 und einer Bekanntmachung nach
Absatz 2 bedarf es nicht.

(4) Die Absatze 1 bis 3 gelten auch fir die Bundesfernstraf3en.

§ 7 StraBenbaulast
(1) Trager der StralRenbaulast fur die 6ffentlichen Straf3en ist Berlin.

(2) Die StraRBenbaulast umfasst alle mit dem Bau und der Unterhaltung der 6ffentlichen
StralRen zusammenh&ngenden Aufgaben, auch die Bestimmung der Art, des Umfangs und
des Zeitpunkts der Herstellung. Die 6ffentlichen StrafRen sind im Rahmen der
Leistungsfahigkeit des Tragers der StralRenbaulast so zu bauen, zu unterhalten, zu
erweitern, zu verbessern oder zu dndern, dass sie dem regelméRigen Verkehrsbedurfnis
genigen. Dabei sind auch die Funktion der Stral3e als Aufenthaltsort, das Stadtbild und die
Belange des Denkmal- und Umweltschutzes, der im Stra3enverkehr besonders gefahrdeten
Personen sowie von Menschen mit Behinderungen zu berlcksichtigen. Der Trager der
StralRenbaulast hat im Falle eines nicht verkehrssicheren Zustands der Stral3e zu
veranlassen, dass bis zur Wiederherstellung des verkehrssicheren Zustands durch
Anordnung von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen eine Gefahrdung der
Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist. Er hat ferner fir eine alsbaldige Wiederherstellung
des verkehrssicheren Zustands der Stral3e zu sorgen.

(3) Die Trager der StraRenbaulast gewéhrleisten im Rahmen des Absatzes 2 Satz 2, dass
kontrastreiche und taktil wahrnehmbare Orientierungshilfen in den Gehwegbelag eingebaut
werden. An den StraBenkreuzungen, Straldeneinmiindungen und sonstigen fiir den
FuRgangerverkehr bestimmten Ubergangsstellen soll die Auftrittshéhe in der Regel 3
Zentimeter betragen.

(4) Zur StraBenbaulast gehort die Pflicht, die 6ffentlichen StraRen so zu reinigen, dass die
Verkehrssicherheit erhalten bleibt (verkehrsméRige Reinigung). Die verkehrsmafige
Reinigung entfallt fur 6ffentliche Stral3en, fur die nach den jeweils geltenden Vorschriften
eine ordnungsmalfige Reinigung stattfinden muss.

(5) Die offentlichen StrafRen sind in ihrer Gesamtheit zu beleuchten, soweit es im Interesse
des Verkehrs und der Sicherheit erforderlich ist. Aul3erhalb der geschlossenen Ortslage ist
eine Beleuchtung der offentlichen StralRen in der Regel nicht erforderlich. Geschlossene
Ortslage ist das Gebiet, das in geschlossener oder offener Bauweise zusammenhangend
bebaut ist. Einzelne unbebaute Grundstiicke, zur Bebauung ungeeignetes oder ihr
entzogenes Gelénde oder einseitige Bebauung unterbrechen den Zusammenhang nicht.

(6) Die mit dem Bau, der Unterhaltung und der Uberwachung der Verkehrssicherheit der
offentlichen Strallen zusammenhangenden Aufgaben werden als eine Pflicht des
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offentlichen Rechts wahrgenommen. Dazu gehoért die Sorge dafir, dass die 6ffentlichen
Stral3en in der Baulast Berlins den Anforderungen der Absatze 2 bis 5 entsprechen.

(7) Bei der Erschlief3ung durch Straf3en, deren Ausbau nach dem
ErschlieBungsbeitragsgesetz vom 12. Juli 1995 (GVBI. S. 444) berwiegend von den
Anliegern getragen werden muss, sind der Ausbaugrad und der Ausbaustandard den
ortlichen Gegebenheiten anzupassen. Es ist ein mdglichst geringer Versiegelungsgrad
anzustreben. Den Anliegern ist Gelegenheit zu geben, die Planungen einzusehen, Einwande
zu aulern und Vorschlage einzubringen. Der Trager der StraRenbaulast soll in der Regel
eine Ausbauvariante aufstellen und dabei kostengiinstige Alternativen benennen. Vor der
Entscheidung uber die Ausbauvariante ist die Bezirksverordnetenversammlung zu befassen.

8 9 Gehweguberfahrten

(1) Die nicht befahrbaren StraRenbestandteile dirfen mit Kraftfahrzeugen nur auf
besonderen Uberfahrten (Gehwegtiberfahrten) tberquert werden.

(2) Gehweguberfahrten sind vom Trager der StraRenbaulast herzustellen, zu &ndern und in
Stand zu halten. Die Kosten der Herstellung und die Kosten von Anderungen tragt der
Anlieger; das gilt nicht, soweit die Gehweglberfahrten bei der erstmaligen endgultigen
Herstellung der Stral3e im Sinne des ErschlielSungsbeitragsrechts angelegt werden. Werden
Gehweguberfahrten bei anderen AusbaumalB3nahmen hergestellt, gedndert oder erneuert, so
tragt der Anlieger die Mehrkosten. Die Kosten sind durch Leistungsbescheid festzusetzen.
Widerspruch und Klage gegen den Leistungsbescheid haben keine aufschiebende Wirkung.
Der Trager der StralRenbaulast ist berechtigt, angemessene Vorauszahlungen zu verlangen.
Mit Zustimmung des StraRenbaulasttragers kann der Anlieger auf Wunsch die Herstellung
oder Anderung der Gehwegliberfahrt durch eine anerkannte Fachfirma selbst ausfiihren
lassen.

(3) Der Trager der StralRenbaulast ist berechtigt, nicht mehr benétigte Gehwegiberfahrten zu
beseitigen. Absatz 2 Satz 2, 4, 5 und 6 gilt entsprechend.

(4) Gehweguberfahrten fur voribergehende Zwecke diirfen von den Anliegern angelegt
werden. Sie bedirfen der Genehmigung des StralRenbaulasttragers, auch hinsichtlich der
Lage, Abmessung und Beschaffenheit. Nicht mehr bendétigte Gehwegtiberfahrten sind vom
Anlieger zu beseitigen. Beseitigt er diese nicht, so gilt Absatz 3 entsprechend. Im Rahmen
eines Baugenehmigungsverfahrens kann die Genehmigung von Gehwegiberfahrten fur
vorubergehende Zwecke bei der Bauaufsichtsbehodrde beantragt werden. In diesem Fall
entscheidet die Bauaufsichtsbehérde im Einvernehmen mit dem Trager der Stralenbaulast.
Die Satze 5 und 6 gelten auch fur das Zustimmungsverfahren nach der Bauordnung fur
Berlin.

(5) Anlieger ist der Eigentiimer eines Grundstlicks, das an die 6ffentliche Strale angrenzt
oder durch sie erschlossen wird. Ist an einem solchen Grundstiick ein Erbbaurecht, ein
NielBbrauch oder ein sonstiges dinglich gesichertes Nutzungsrecht bestellt, so ist der daraus
Berechtigte ebenfalls Anlieger. Ist ein Grundstiick von der 6ffentlichen Straf3e durch einen
nicht zu ihr gehdrenden Gelandestreifen getrennt, bleibt dieser aul3er Betracht.

(6) Die Absatze 1 bis 5 gelten auch fir Bundesstral3en, soweit im Bundesfernstraliengesetz
nichts Abweichendes geregelt ist.

8§ 11 Sondernutzung

(1) Jeder Gebrauch der offentlichen Stral3en, der Uber den Gemeingebrauch hinausgeht, ist
eine Sondernutzung und bedarf unbeschadet sonstiger Vorschriften der Erlaubnis der
StralRenbaubehdrde.
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(2) Die Erlaubnis nach Absatz 1 soll in der Regel erteilt werden, wenn Uberwiegende
offentliche Interessen der Sondernutzung nicht entgegenstehen oder ihnen durch
Nebenbestimmungen zur Erlaubnis entsprochen werden kann. Die Erlaubnis soll versagt
werden, wenn behinderte Menschen durch die Sondernutzung in der Ausiibung des
Gemeingebrauchs erheblich beeintrachtigt wiirden. Uber die Erlaubnis ist, auRer in den
Fallen des Absatzes 3, innerhalb eines Monats nach Eingang des vollstdndigen Antrags bei
der zustandigen Behorde zu entscheiden. Kann die Prufung des Antrags in dieser Zeit nicht
abgeschlossen werden, ist die Frist durch Mitteilung an den Antragsteller um einen Monat zu
verlangern. Die Erlaubnis gilt als widerruflich erteilt, wenn nicht innerhalb der Frist
entschieden wird.

(2a) Werbeanlagen, die in unmittelbarem Zusammenhang mit Wahlen, Volksentscheiden
und Burgerentscheiden stehen, sind ausschlieflich fur einen Zeitraum von sieben Wochen
vor bis spatestens eine Woche nach dem Wahl- oder Abstimmungstag zu erlauben.
Werbeanlagen, die in unmittelbarem Zusammenhang mit Volksbegehren und
Birgerbegehren stehen, sind ausschlief3lich fur die Dauer der Eintragungsfrist nach § 18
Absatz 3 des Abstimmungsgesetzes vom 11. Juni 1997 (GVBI. S. 304), das durch Artikel 1
des Gesetzes vom 20. Februar 2008 (GVBI. S. 22) geandert worden ist, oder der Frist nach
8 45 Absatz 3 Satz 1 des Bezirksverwaltungsgesetzes in der Fassung vom 14. Dezember
2005 (GVBI. 2006 S. 2), das zuletzt durch Gesetz vom 22. Oktober 2008 (GVBI. S. 292)
geéndert worden ist, zuziglich einer Woche nach Ablauf dieser Fristen zu erlauben.
Unbeschadet des Absatzes 2 kbénnen Gr63e, Zahl und Standorte von Werbeanlagen nach
Satz 2 zum Schutz des Stadt- und Ortsbildes und nach Satz 1 und 2 zum Schutz von Orten
von stadtebaulich, denkmalpflegerisch, kulturell oder historisch herausragender
Uberregionaler Bedeutung beschrankt werden.

(3) Sondernutzungserlaubnisse fiir die Einrichtung von Baustellen dirfen nur erteilt werden,
wenn eine wesentliche Beeintrachtigung des flieRenden oder ruhenden Stralenverkehrs
nicht zu erwarten ist, es sei denn, das Bauvorhaben kann ohne Inanspruchnahme des
StralRenlandes nicht mit einem wirtschaftlich und technisch vertretbaren Aufwand
durchgefuhrt werden. In diesem Fall ist die Inanspruchnahme des Stral3enlandes auf das
geringstmogliche Mal3 und den kirzesten Zeitraum zu beschranken. Die hierfur
erforderlichen Nachweise hat der Bauherr zu erbringen. Die Erlaubnis von Sondernutzungen
fur Bauarbeiten, die sich auf den flieBenden oder ruhenden Fahrzeugverkehr im
Ubergeordneten Stral3ennetz auswirken, soll zwei Monate vor Baubeginn beantragt werden.
Sondernutzungserlaubnisse nach Satz 4 dirfen nur im Einvernehmen mit der fir Verkehr
zustandigen Senatsverwaltung erteilt werden. AuRert sich die fir Verkehr zustandige
Senatsverwaltung nicht innerhalb von sechs Wochen, so gilt das Einvernehmen gegenuber
der fur die Erteilung der Sondernutzungserlaubnis zustandigen Behorde als erklart. Bei
verspateter Antragstellung kann der Nachweis fir die Notwendigkeit einer Inanspruchnahme
offentlichen StralRenlandes nicht auf Umsténde gestitzt werden, die bei rechtzeitiger
Antragstellung nicht vorgelegen hatten.

(4) Die Erlaubnis soll entweder unbefristet auf Widerruf oder befristet, auch mehrjahrig, mit
oder ohne Widerrufsvorbehalt erteilt werden. Bedingungen, Auflagen und
Auflagenvorbehalte sind zulassig. Die Erteilung der Erlaubnis kann erforderlichenfalls von
der Leistung einer Sicherheit abhéngig gemacht werden. Die Erlaubnis darf nur mit
Zustimmung der Stral3enbaubehérde Ubertragen werden.

(5) Fur den Widerruf der Erlaubnis gilt Absatz 2 entsprechend. Unbeschadet der Vorschriften
Uber den Widerruf von Verwaltungsakten kann die Erlaubnis widerrufen werden, wenn die fur
die Sondernutzung zu entrichtenden Gebiihren trotz Falligkeit und Mahnung nicht oder nicht
vollstandig entrichtet werden. Im Falle des Widerrufs sowie bei der Beeintrachtigung der
Sondernutzung durch Sperrung oder Anderung der StraRe, durch StraRenschaden oder
Stral3enbaumalinahmen oder bei Einziehung der Stral3e hat der Erlaubnisnehmer keinen
Anspruch auf Entschadigung.
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(6) Nach Beendigung der Sondernutzung oder Erléschen der Erlaubnis hat der
Erlaubnisnehmer unverziglich etwa vorhandene Anlagen zu beseitigen. Der
ordnungsgemalie Zustand der Strafl3e wird durch den Tréger der Stral3enbaulast
wiederhergestellt. Die Aufwendungen dafur sind von dem Erlaubnisnehmer zu erstatten. Der
Erstattungsbetrag ist durch Verwaltungsakt festzusetzen.

(7) Der Sondernutzer hat dem Tréger der Stral3enbaulast die Kosten zu erstatten, die diesem
durch die Sondernutzung zusétzlich erwachsen.

(8) In Fallen unerlaubter Sondernutzung fur Veranstaltungswerbung gilt auch der
Veranstalter als Sondernutzer.

(9) Fur Sondernutzungen kdnnen Sondernutzungsgebihren erhoben werden. Bei ihrer
Bemessung sind Art, Umfang, Dauer und der wirtschaftliche Vorteil der Sondernutzung zu
bertcksichtigen.

(10) Bei Sondernutzungen o6ffentlichen Stral3enlandes, das nicht Eigentum Berlins ist,
bleiben die Rechte des Eigentiimers unberihrt. Dazu gehort auch das Recht, fur
Sondernutzungen Entgelte erheben zu kénnen.

(11) Sondernutzungen, die der Durchfuihrung eines Bauvorhabens dienen, kénnen nur vom
Bauherrn beantragt werden. Der Erlaubnisnehmer hat Beginn, Umfang und Ende der
Sondernutzung sowie den Namen und die Telefonnummer der StralRenbaubehdrde an der
Baustelle auf einem Schild nach auf3en hin deutlich lesbar zu kennzeichnen.

(12) Bestehende Sondernutzungen unterliegen mit dem Inkrafttreten der Artikel | und Il des
Zweiten Gesetzes zur-Rechtsvereinfachung und Entburokratisierung vom 14. Dezember
2005 (GVBI. S. 754) dem Gebuhrenrecht des Absatzes 9 in Verbindung mit der
Rechtsverordnung nach § 27 Abs. 2. Bis zum Erlass der die Sondernutzungsgebuihren
festsetzenden Bescheide, bei befristeten Sondernutzungen bis zum Ablauf der Frist, gelten
die auf Grund der bisherigen Rechtslage geschlossenen Entgeltvereinbarungen
Ubergangsweise fort. Bei unwiderruflich oder unbefristet erlaubten Sondernutzungen, fir die
eine privatrechtliche Entgeltvereinbarung in unveranderbarer Héhe besteht, dirfen
Gebuhrenbescheide die vereinbarte Entgelthohe nicht Gberschreiten. Soweit Entgelte fur
eine Sondernutzung bereits vollstandig entrichtet sind (Ablésung), kdnnen Geblhren nicht
mehr erhoben werden.

(13) Widerspruch und Anfechtungsklage eines Dritten gegen eine Sondernutzungserlaubnis
haben keine aufschiebende Wirkung.

8§ 12 Sondernutzung fir Zwecke der 6ffentlichen Versorgung

(1) Far die Sondernutzung zu Zwecken der offentlichen Versorgung gilt 8 11 entsprechend
nach MaRgabe der folgenden Absétze. Den Unternehmen der 6ffentlichen Versorgung sind
die Unternehmen des 6ffentlichen Personennahverkehrs, der Polizeiprasident in Berlin, das
IT-Dienstleistungszentrum Berlin und die Berliner Feuerwehr gleichgestellt.

(2) Die Sondernutzung ist zu erlauben, soweit sie den Gemeingebrauch nicht dauerhaft
beeintrachtigt oder andere Uberwiegende offentliche Interessen nicht entgegenstehen und
nach den 6rtlichen Gegebenheiten eine Unterbringung der Anlagen im Stral3engrund mdglich
ist.

(3) Die Erlaubnis ist, auR3er in den Fallen des Absatzes 7, unbefristet auf Widerruf zu erteilen.

(4) Der Widerruf einer Erlaubnis ist nur zuldssig, wenn er im Uberwiegenden 6ffentlichen
Interesse erforderlich ist.

(5) Werden im offentlichen Interesse durch die Ander_qng oder Verlegung der 6ffentlichen
Stral3e oder durch Unterhaltungsmafinahmen an ihr Anderungen von Versorgungsanlagen
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erforderlich, so haben die Versorgungsunternehmen diese Anlagen auf ihre Kosten der
StralBe anzupassen.

(6) Die Versorgungsunternehmen haben ihre Anlagen ordnungsgemar zu errichten, standig
zu Uberwachen, zu unterhalten und stillgelegte Anlagen zu entfernen. Die
StraRenbaubehdrde kann die Entfernung zu einem spateren Zeitpunkt zulassen.

(7) Die Versorgungsunternehmen bedurfen fur Aufgrabungen und Baumaf3nahmen im
Zusammenhang mit MaRnahmen nach den Absatzen 5 und 6 grundsatzlich der
stral3enrechtlichen Erlaubnis. § 11 Abs. 3 und 11 gilt entsprechend. Notfélle, in denen
sofortiges Handeln zur Schadensabwehr geboten ist, sowie Félle von unwesentlicher
Beeintrachtigung des Gemeingebrauchs mit Ausnahme der Aufgrabungen und
Baumalinahmen auf Fahrbahnen des Ubergeordneten Stral3ennetzes sind der
StraRenbaubehdrde und der fir Verkehr zustédndigen Senatsverwaltung lediglich
anzuzeigen. Eine Sicherheitsleistung darf nur verlangt werden, soweit dies zur Sicherung
einer ordnungsgemalen Wiederherstellung der Stral3e erforderlich ist. Auch fir die in Satz 1
genannten Aufgrabungen und Baumafnahmen kénnen Gebihren erhoben werden.

(8) Treffen Baumafinahmen nach den Abséatzen 5 und 6 an gleicher Stelle oder im raumlich-
verkehrlichen Wirkungszusammenhang zeitlich zusammen, so kann die Stral3enbaubehérde
verlangen, dass ein gemeinsamer Bauentwurf und Bauablaufplan erstellt, die Bauvergabe
auf Grund gemeinsamer Ausschreibung der Bauleistung vorgenommen und eine
gemeinsame Bauleitung eingerichtet wird. Der Trager der Straf3enbaulast kann diese
Leistungen auch selbst erbringen. Fir Sondernutzungsgebihren haften die Erlaubnisnehmer
als Gesamtschuldner.

(9) Nach Beendigung der Arbeiten an ihren Anlagen haben die Versorgungsunternehmen die
offentliche StralRe unverziglich wieder instand zu setzen, sofern nicht der
StralB3enbaulasttrager erklart hat, die Instandsetzung selbst vornehmen zu wollen. Nimmt der
StralRenbaulasttrager die Wiederherstellung der 6ffentlichen StralRe selbst vor, haben die
Versorgungsunternehmen diesem die Auslagen fur die von ihm vorgenommene
Instandsetzung zu verglten und den durch die Arbeiten an den Versorgungsanlagen
entstandenen Schaden zu ersetzen.

(10) Ist eine offentliche Strafl3e eingezogen worden, so ist der Eigentiimer verpflichtet, die auf
Grund einer Erlaubnis errichteten Versorgungsanlagen gegen angemessene Vergutung und
zu angemessenen Bedingungen weiterhin zu dulden und den Versorgungsunternehmen auf
Verlangen eine Dienstbarkeit einzurdumen. Er ist jedoch berechtigt, die Beseitigung der
Anlagen zu verlangen, die innerhalb einer angemessenen Frist von hdchstens drei Jahren zu
erfolgen hat, wenn durch ihren Bestand eine anderweitige wirtschaftliche Verwertung der
Grundstiicke wesentlich erschwert ist und kein Uberwiegendes offentliches Interesse
entgegensteht. Ist er verpflichtet, die Anlagen zu dulden, so kann er verlangen, dass der
Nutzungsberechtigte die Grundstiicke binnen derselben Frist erwirbt.

(11) Die Unternehmen sind zur gegenseitigen Ricksichtnahme verpflichtet. Sie haben
unverzuglich die Verlegung ihrer Leitungen und Anlagen vorzunehmen, wenn dies durch den
Neu- oder Umbau der Leitungen oder Anlagen eines anderen Unternehmens notwendig ist.
Der Kostenausgleich findet unmittelbar zwischen den Unternehmen statt. Im Falle des
Stral3enbahn- und U-Bahnbaus auf Veranlassung Berlins gilt Absatz 5 sinngemalf.

(12) Von den Abséatzen 2 bis 10 abweichende Regelungen in bestehenden
Konzessionsvertragen bleiben wahrend der Laufzeit dieser Konzessionsvertrage unberthrt.
Bei kiinftigen Vertragsabschlissen mit Unternehmen im Sinne des Absatzes 1 ist die
Einhaltung der Abséatze 2 bis 11 zu vereinbaren.

§ 14 Unerlaubte Benutzung einer Stral3e
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(1) Wird eine 6ffentliche Strafl3e ohne die erforderliche Erlaubnis benutzt oder werden
Gegenstande mit Ausnahme der Fahrzeuge nach Absatz 2 verbotswidrig abgestellt oder
kommt ein Erlaubnisnehmer seinen Verpflichtungen nicht nach, so kann die
StralRenbaubehorde die Beseitigung von unerlaubten Anlagen im offentlichen Stral3enraum
oder die sonst erforderlichen Malihahmen zur Beendigung der Benutzung oder zur Erfullung
der Auflagen anordnen. Sind solche Anordnungen nicht oder nur unter unverhaltnisméaRigem
Aufwand moglich oder nicht erfolgversprechend, so kann sie den rechtswidrigen Zustand auf
Kosten des Pflichtigen beseitigen oder beseitigen lassen. § 11 Abs. 6 Satz 2 bis 4 gilt
entsprechend.

(2) Fahrzeuge ohne giiltige amtliche Kennzeichen dirfen nicht auf offentlichen Stra3en
abgestellt werden. Wer dagegen verstofdt, hat die Folgen seines Versto3es unverziglich zu
beseitigen. Kommt der Halter oder Eigentiimer dieser Pflicht nicht nach, kann die zustéandige
Behdrde nach Anbringung einer deutlich sichtbaren Aufforderung zur Beseitigung des
Fahrzeuges die Beseitigung auf seine Kosten vornehmen lassen. Eines vollziehbaren
Verwaltungsaktes oder einer férmlichen Androhung eines Zwangsmittels bedarf es nicht.

(3) Die zustandige Behorde kann die von der offentlichen Stral3e entfernten Gegenstande
nach Absatz 1 oder Fahrzeuge nach Absatz 2 bis zur Erstattung ihrer Aufwendungen
zuriickbehalten.

(4) Ist der Eigentimer oder Halter der von der offentlichen Stral3e entfernten Gegenstande
nach Absatz 1 oder Fahrzeuge nach Absatz 2 innerhalb angemessener Frist nicht zu
ermitteln oder kommt er seinen Zahlungspflichten innerhalb von zwei Monaten nach
Zahlungsaufforderung nicht nach oder holt er die Gegenstande innerhalb einer ihm schriftlich
oder elektronisch gesetzten angemessenen Frist nicht ab, so kann die zustandige Behdrde
die Gegenstande verwerten oder entsorgen; in der Aufforderung zur Zahlung oder Abholung
ist darauf hinzuweisen. Im Ubrigen sind die Vorschriften des Allgemeinen Sicherheits- und
Ordnungsgesetzes Uber die Verwertung sichergestellter Gegenstande entsprechend
anzuwenden.

(5) Die Absatze 2 bis 4 gelten auch fiir Bundesfernstraf3en.

§ 22 Planfeststellung und Plangenehmigung

(1) StraBen I. Ordnung dirfen nur gebaut oder geéndert, Stra3en Il. Ordnung sowie dem
Ubergeordneten, insbesondere touristischen oder tiberbezirklichen Verkehr dienende
selbststandige Geh- und Radwege oder Radschnellverbindungen nur gebaut werden, wenn
der Plan vorher festgestellt worden ist. Fur die Anderung von Stra3en 1. Ordnung kann die
Planfeststellungsbehdrde im Benehmen mit dem zusténdigen Bezirk die Durchfiuihrung
eines Planfeststellungsverfahrens anordnen, wenn dies zur sachgerechten Bewaltigung der
mit der Planung aufgeworfenen Konflikte erforderlich ist.

(2) Besteht nach dem Berliner Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung vom 7. Juni
2007 (GVBI. S. 222) in der jeweils geltenden Fassung fiir den Bau oder die Anderung einer
Stral3e eine Verpflichtung zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprufung, ist ein
Planfeststellungsverfahren durchzufihren.

(3) Unbeschadet der Abséatze 1 und 2 ist fir den Bau oder die Anderung einer 6ffentlichen
Stral3e ein Planfeststellungsverfahren durchzufiihren, wenn die geplante Mal3nahme

1. den angemessenen Sicherheitsabstand zu Betrieben nach Artikel 2 der Richtlinie
2012/18/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2012 zur
Beherrschung der Gefahren schwerer Unfalle mit gefahrlichen Stoffen, zur Anderung
und anschlielienden Aufhebung der Richtlinie 96/82/EG des Rates (ABI. L 197 vom
24.7.2012, S. 1) nicht einhalt und
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2. Ursache von schweren Unfallen sein kann, durch sie das Risiko eines schweren
Unfalls vergréRert werden kann oder durch sie die Folgen eines solchen Unfalls
verschlimmert werden kénnen.

Die Planaufstellungsbehdérde gibt 6ffentlich bekannt, dass eine Planfeststellung unterbleibt,
wenn ihre Prifung ergibt, dass die Voraussetzungen nach Satz 1 Nummer 1, nicht aber
nach Satz 1 Nummer 2 gegeben sind. Die Absétze 4 und 5 sowie 8 74 Absatz 6 und 7 und
§ 76 Absatz 2 und 3 des Verwaltungsverfahrensgesetzes finden bei Malnahmen nach Satz
1 keine Anwendung.

(4) An Stelle eines Planfeststellungsbeschlusses kann eine Plangenehmigung erteilt
werden, wenn

1. Rechte anderer nicht oder nicht wesentlich beeintrachtigt werden oder die Betroffenen
sich mit der Inanspruchnahme ihres Eigentums oder eines anderen Rechts schriftlich
einverstanden erklart haben,

2. mit den Tragern offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich berihrt wird, das
Benehmen hergestellt worden ist und

3. erhebliche nachteilige Auswirkungen auf ein in § 2 Abs. 1 Satz 2 des Gesetzes uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung genanntes Schutzgut nicht zu besorgen sind.

Die Plangenehmigung hat die Rechtswirkungen der Planfeststellung; auf ihre Erteilung
finden die Vorschriften Giber das Planfeststellungsverfahren keine Anwendung.

(5) Planfeststellung und Plangenehmigung entfallen in Fallen von unwesentlicher
Bedeutung. Falle von unwesentlicher Bedeutung liegen insbesondere vor, wenn

1. andere o6ffentliche Belange nicht berthrt sind oder die erforderlichen behérdlichen
Entscheidungen vorliegen und sie dem Plan nicht entgegenstehen,

2. Rechte anderer nicht beeinflusst werden oder mit den vom Plan Betroffenen
entsprechende Vereinbarungen getroffen worden sind und

3. das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf ein in 8 2 Abs. 1 Satz 2
des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung genanntes Schutzgut haben kann.

(6) Bebauungsplane nach § 9 des Baugesetzbuchs in der Fassung der Bekanntmachung
vom 27. August 1997 (BGBI. | S. 2141, 1998 | S. 137), das zuletzt durch Artikel 2 Abs. 6
des Gesetzes vom 17. Dezember 1997 (BGBI. | S. 3108) geandert worden ist, die im
Einvernehmen mit der Planfeststellungsbehoérde festgesetzt worden sind oder werden,
ersetzen die Planfeststellung nach den Absétzen 1 bis 3. Wird eine Erganzung notwendig
oder soll von Festsetzungen des Bebauungsplans abgewichen werden, so ist die
Planfeststellung insoweit zusétzlich durchzufiihren. In diesen Féllen gelten die 88 40, 43
Abs. 1, 2, 4 und 5 sowie § 44 Abs. 1 bis 4 des Baugesetzbuchs.

§ 22b Zusténdigkeiten fur Planfeststellung und Plangenehmigung
(1) Trager des Vorhabens und Planaufstellungsbehorde ist im Planfeststellungsverfahren

1. fur StraRen I. Ordnung sowie fir den Bau von StralRen II. Ordnung die fur den Tiefbau
zustandige Senatsverwaltung;

2. fur den Gibergeordneten, insbesondere touristischen oder tberbezirklichen Verkehr
dienende selbststandige Geh- und Radwege oder Radschnellverbindungen die fiir das
Verkehrswesen zustéandige Senatsverwaltung;



3. fur die Anderung von Strazen Il. Ordnung und sonstiger StraRen der zustéandige Bezirk.
(2) Anhorungsbehorde ist die fur die Stadtentwicklung zustandige Senatsverwaltung.

(3) Planfeststellungsbehorde ist die flr das Verkehrswesen zusténdige Senatsverwaltung.

§ 28 Ordnungswidrigkeiten
(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorséatzlich oder fahrlassig

1. entgegen 8 9 Abs. 1 nicht befahrbare Stral3enbestandteile auf3erhalb von
Gehweguberfahrten mit Kraftfahrzeugen tberquert,

2. entgegen § 11 Abs. 1 eine offentliche Stral3e ohne die erforderliche Erlaubnis zur
Sondernutzung gebraucht oder die mit der Erlaubnis erteilten Auflagen nicht erflillt,

3. entgegen 8§ 11 Abs. 6 Satz 1 nach Beendigung der Sondernutzung oder Erléschen der
Erlaubnis etwa vorhandene Anlagen nicht unverziglich beseitigt,

4. entgegen § 11 Abs. 11 Satz 2 kein entsprechend gekennzeichnetes Schild aufstellt,

5. entgegen § 14 Abs. 1 Gegenstéande oder entgegen § 14 Abs. 2 Fahrzeuge ohne gultige
amtliche Kennzeichen verbotswidrig abstellt,".

6. entgegen § 15 Abs. 1 Satz 1 Beschadigungen dem Bezirksamt nicht unverziglich meldet,
7. entgegen § 15 Abs. 2 unerlaubt eine offentliche Straf3e verandert oder aufgrabt,

8. entgegen § 21 Abs. 1 Satz 1 Vorarbeiten nicht duldet sowie Pfahle, Pflocke oder sonstige
Markierungen, die Vorarbeiten dienen, wegnimmt, verandert, unkenntlich macht oder
unrichtig setzt,

9. entgegen § 23 Abs. 1 auf den vom Plan betroffenen Flachen oder in dem nach § 23 Abs. 3
festgelegten Planungsgebiet unzuldssige Veranderungen vornimmt,

10. einer vollziehbaren Anordnung nach § 26 Abs. 1 Satz 3 nicht nachkommt.
(2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer Geldbuf3e bis zu 10 000 Euro geahndet werden.

(3) Gegenstande, auf die sich eine Ordnungswidrigkeit nach Absatz 1 Nr. 2, 5 oder 7 bezieht,
konnen eingezogen werden.

(4) Verwaltungsbehoérde im Sinne des 8§ 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes Uber
Ordnungswidrigkeiten ist die Straenbaubehdrde.

Gesetz uber die Zustédndigkeiten in der Allgemeinen Berliner Verwaltung
(Allgemeines Zustandigkeitsgesetz - AZG)
in der Fassung vom 22. Juli 1996

Allgemeiner Zustandigkeitskatalog
(ZustKat AZG) (zu 8 4 Abs. 1 Satz 1)

Nr. 10 Hoch- und Tiefbau; Wasserwirtschaft; Verkehr

(1) Bauten und UnterhaltungsmafRnahmen fur Polizei, Feuerwehr, Justiz, Theater und
Museen; Bauherreneigenschaft und Haushaltsmittel fur alle Bauten der Hauptverwaltung.
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(2) Aufgaben der Hauptverwaltung nach den 88 22 bis 22b des Berliner Stral3engesetzes ;
Planungsvorgaben fur Ortsdurchfahrten der BundesstraRen sowie fur Straf3en innerhalb des
zentralen Bereichs, in dem sich die Parlaments- und Regierungseinrichtungen des Bundes
befinden (der zentrale Bereich wird umgrenzt durch die Invalidenstral3e, Brunnenstral3e,
Rosenthaler Platz, Torstral3e, MollstralRe, Platz der Vereinten Nationen, Lichtenberger
Stral3e, HolzmarktstralRe, BriickenstralRe, Heinrich-Heine-Stral3e, Moritzplatz, Oranienstralie,
Rudi-Dutschke-Strafl3e, Kochstral3e, WilhelmstrafRe, Anhalter Stral3e, Askanischer Platz,
Schoéneberger Stralde, Schdoneberger Ufer, Litzowufer, Liutzowplatz, Klingelhéferstral3e,
Hofjagerallee, GroRRer Stern, Spreeweg, Paulstral3e, Alt-Moabit unter Einbeziehung der
genannten Stral3en und Platze); Planung und Bau vorgenannter Strafl3en sowie der
Ortsdurchfahrten der Bundesstral3en, soweit es sich um einen Neubau, eine grundhafte
Erneuerung des gesamten Querschnitts eines zusammenhangenden Streckenabschnittes
(mindestens zwischen zwei Knotenpunkten) oder eine sonstige wesentliche Anderung
handelt; Planungsvorgaben fir Stral3en im Zuge von StraRenbahnlinien.

(3) Bundesautobahnen; BundesstralRen aul3erhalb der Ortsdurchfahrten ohne Unterhaltung
des Begleitgriins.

(4) Planungsvorgaben fir Stral3en in Gebieten von auf3ergewothnlicher stadtpolitischer
Bedeutung sowie Straf3en fur Industrie- und Gewerbeansiedlungen von aul3ergewdhnlicher
stadtpolitischer Bedeutung; Planungsvorgaben fur Hauptverkehrsstral3en mit vorwiegend
Uberbezirklicher Funktion und andere Straf3en von besonderer Bedeutung.

(5) Verkehrslenkungsanlagen; Lichtzeichenanlagen, soweit sie in Verkehrsleitsysteme oder
Zentralsteuerungen eingebunden werden oder sich auf Verkehrsflachen von
gesamtstadtischer oder tberbezirklicher Bedeutung befinden, einschlie3lich der Planung
stral3enbaulicher Veranderungen im Zusammenhang mit dem Bau dieser
Lichtzeichenanlagen.

(6) Ingenieurbauwerke, die zu 6ffentlichen Straf3en nach dem Berliner StralRengesetz oder
zu Wegen in 6ffentlichen Grun- und Erholungsanlagen nach dem Grlinanlagengesetz
gehoren (Bricken und Durchlasse ab 2 Meter lichter Weite, Verkehrszeichenbriicken,
Tunnel, Trogbauwerke, Stitzbauwerke ab 1,50 Meter sichtbarer Héhe, Larmschutzbauwerke
ab 2 Meter sichtbarer Hohe und sonstige Ingenieurbauwerke, fur die ein
Einzelstandsicherheitsnachweis erforderlich ist); keine Ingenieurbauwerke in diesem Sinn
sind bauliche Anlagen, die nach der Bauordnung fir Berlin errichtet worden sind, Rohr- und
Peitschenmasten, Entwésserungsanlagen, Steilwélle, Erdbauwerke, Gabionen sowie die
Fahrbahn- und Gehbahnbelage, die nicht in unmittelbarer Verbindung mit der Abdichtung
des Ingenieurbauwerks stehen.

(7) Anordnung und Auswertung von Versuchen und Untersuchungen neuer Baustoffe und
Bauarten bei Stralenbauten und deren Einfiihrung; Durchfiihrung von Versuchen
grundsatzlicher Bedeutung.

(8) Aufgaben der kommunalen Aufsichtsbehtrde nach dem
Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetz.

(9) StralRenaufsicht bei BaumalRnahmen und tber Bauten und Anlagen der Hauptverwaltung
nach Absatz 3, 6 und 7; allgemeine Zulassung von Sondernutzungen, die in allen Bezirken
einheitlich ausgeulbt werden; Informations- und Koordinierungsaufgaben bei BaumafRnahmen
im Ubergeordneten StralRennetz nach § 11 Abs. 3 des Berliner StraRengesetzes ;
Bereitstellung, Koordinierung und Weiterentwicklung eines technisch unterstitzten
Informationssystems fur Verkehrsmanagement und Verkehrsorganisation mit
gesamtstadtischer Bedeutung.

(10) Schifffahrt auf LandeswasserstralRen sowie dortige Hafen, Luftverkehr einschlielich
Luftsicherheit, Magnetschwebebahnen, Seilbahnen, Eisenbahnen einschlie3lich S-Bahnen
und Stralenbahnen einschliel3lich U-Bahnen sowie die Entscheidung lber die Benutzung
der offentlichen Strafl3en durch Bahnen.
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(11) Gewasser erster und flieRende Gewasser zweiter Ordnung einschliel3lich Uferanlagen,
Héafen, Umschlags- und Liegestellen mit Ausnahme der Sportbootsstege.

(12) Kreuzungsrechtliche Vereinbarungen fir Kreuzungen von Verkehrswegen.
(13) Verkehrsuntersuchungen einschlief3lich Verkehrszahlungen.

(14) Offentliche Beleuchtung einschlieRlich der beleuchteten Verkehrszeichen und -
einrichtungen.

(15) Planung und Bau von ubergeordneten, insbesondere touristischen oder dem
Uberbezirklichen Verkehr dienenden selbststandigen Geh- und Radwegen oder
Radschnellverbindungen.

(16) Touristische Wegweiser und Informationsstelen, soweit sich diese auf durch die
touristischen Wegweiser ausgewiesene Objekte beziehen; Fahrradwegweisung der
Radfernwege, des Fahrradroutenhauptnetzes, der Radschnellverbindungen und des
Ergédnzungsnetzes.

Allgemeines Gesetz zum Schutz der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung in Berlin
(Allgemeines Sicherheits- und Ordnungsgesetz - ASOG BIn)

Zustandigkeitskatalog Ordnungsaufgaben (ZustKat Ord) (zu 8 2 Abs. 4 Satz 1)
Nummer 18 Umweltschutz

Zu den Ordnungsaufgaben der Bezirksamter gehtren auf dem Gebiet des Umweltschutzes:

(1)

a) die Ordnungsaufgaben nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz und nach dem
Landes-Immissionsschutzgesetz Berlin fir nicht genehmigungsbedurftige Anlagen mit
Ausnahme von Anlagen in dem Zeitraum, in dem sie fir Veranstaltungen im Freien von
gesamtstadtischer Bedeutung benutzt werden, von Anlagen in Betriebsbereichen, die aus
genehmigungsbeddrftigen und nicht genehmigungsbeddirftigen Anlagen bestehen, und von
Baustellen und Baumaschinen im Sinne der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Baularm - Gerauschimmissionen - vom 19. August 1970 sowie mit Ausnahme der
durch das Landesamt fir Arbeitsschutz, Gesundheitsschutz und technische Sicherheit Berlin
(Nummer 24 Absatz 3 Buchstabe a) oder durch das Landesamt fiir Bergbau, Geologie und
Rohstoffe Brandenburg (Nummer 30 Absatz 2) zu Gberwachenden Anlagen,

b) die fachliche Begleitung bei der Erstellung und die Prifung von
Ausgangszustandsberichten im Sinne des § 10 Absatz 1a des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes in Genehmigungs- und Anderungsgenehmigungsverfahren,

c¢) die Ordnungsaufgaben nach dem Gefahrenbeherrschungsgesetz;

(2) die Bekdmpfung verhaltensbedingten Larms, soweit der L&arm nicht von Veranstaltungen
im Freien von gesamtstadtischer Bedeutung ausgeht oder auf Baustellen oder im
Zusammenhang mit der Verwendung von Baumaschinen im Sinne der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissionen - vom 19. August
1970 erzeugt wird;

(3) die Ordnungsaufgaben nach § 28 Absatz 1 des Kreislaufwirtschaftsgesetzes, mit
Ausnahme von MalRnahmen gegen Betreiberinnen und Betreiber von Anlagen, die nach dem
Bundes-Immissionsschutzgesetz oder dem Kreislaufwirtschaftsgesetz einer Genehmigung
oder Planfeststellung bedirfen, die Uberwachung der Getrennthaltung von gewerblichen
Siedlungsabfallen gemaf 88 3, 4 und 7 der Gewerbeabfallverordnung, mit Ausnahme von
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Malnahmen gegen Betreiberinnen und Betreiber von Anlagen, die nach dem Bundes-
Immissionsschutzgesetz oder dem Kreislaufwirtschaftsgesetz einer Genehmigung oder
Planfeststellung bedurfen, die Uberwachung der Pfanderhebungspflicht fur
Einweggetrankeverpackungen gemaR § 31 des Verpackungsgesetzes und die Uberwachung
der Hinweispflichten nach § 32 des Verpackungsgesetzes;

(4) die ordnungsgemaéle Stral3enreinigung, die Beseitigung und Verwertung von Fahrzeugen
ohne gultige amtliche Kennzeichen nach § 14 des Berliner Stralengesetzes sowie die
Entsorgung von Altfahrzeugen nach den 88 3 und 20 Absatz 3 des
Kreislaufwirtschaftsgesetzes;

(5) die Beseitigung unzulassig gelagerter oder abgelagerter Abfalle auf 6ffentlichen StralRen
und Privatstraf3en sowie auf 6ffentlichen Griinflachen;

(6) die sonstigen Ordnungsaufgaben zur Ermittlung und Abwehr von schadlichen
Umwelteinwirkungen im Rahmen von Erstermittlungen zur Feststellung des Verursachers bei
unbekannten Quellen, soweit nicht Rechtsvorschriften die Zustéandigkeiten anderer
Verwaltungen begrinden;

(7) die Ordnungsaufgaben nach dem Bundes-Bodenschutzgesetz und dem Berliner
Bodenschutzgesetz in den jeweils geltenden Fassungen sowie den auf Grund dieser
Gesetze ergangenen Rechtsverordnungen, sofern nicht die fur Umweltschutz zustandige
Senatsverwaltung (Nummer 10 Absatz 5) zustandig ist, sowie die Ordnungsaufgaben nach
dem Wasserhaushaltsgesetz und den auf Grund dieses Gesetzes ergangenen
Rechtsvorschriften bei Boden- und Grundwasserverunreinigungen von 6rtlicher Bedeutung,
die Entgegennahme von Meldungen nach dem Berliner Bodenschutzgesetz;

(8) die Ordnungsaufgaben nach der Verordnung Uber Anlagen zum Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen und Uber Fachbetriebe, sofern nicht die fir Umweltschutz
zustandige Senatsverwaltung (Nummer 10 Absatz 7) oder das Landesamt fiir Bergbau,
Geologie und Rohstoffe Brandenburg (Nummer 30 Absatz 2) zustandig sind;

(9) die Ordnungsaufgaben hinsichtlich der Genehmigung und Uberwachung des Einleitens
von Abwassern in offentliche Abwasseranlagen sowie von Abwasserbehandlungsanlagen
zum Einleiten von Abwasser in 6ffentliche Abwasseranlagen;

(10) Sportbootsstege an Gewassern;

(11) die Ordnungsaufgaben der unteren Behorde fiir Naturschutz und Landschaftspflege,
soweit nicht die fur Naturschutz zustandige Senatsverwaltung (Nummer 4 Absatz 1)
zustandig ist, sowie Kontroll- und Uberwachungsaufgaben, die aus dem Vollzug
internationaler Ubereinkommen und Rechtsvereinbarungen iiber den Natur- und Artenschutz
resultieren;

(12) die Ordnungsaufgaben nach dem Griinanlagengesetz;

(13) die Genehmigung von Erdbestattungen und von Urnenbeisetzungen auf3erhalb
offentlicher Friedhofe;

(14) die Gewasseraufsicht und die Eisaufsicht (jeweils Ordnungsaufgaben und technische
Aufsicht) fir die stehenden Gewdasser zweiter Ordnung, soweit nicht die fur Verkehr
zustandige Senatsverwaltung (Nummer 11 Buchstabe k) zustandig ist.

Verordnung uber die Zustandigkeit fur einzelne Bezirksaufgaben (ZustvVO
Bezirksaufgaben)

8 1 Wahrnehmung von Aufgaben aller Bezirke
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Zustandiger Bezirk zur Wahrnehmung der Aufgaben aller Bezirke ist

1. der Bezirk Mitte fur die 6ffentliche Beleuchtung einschlief3lich der beleuchteten
Verkehrszeichen und -einrichtungen,

2. der Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg fir die Ermittlung von Personenstandsurkunden,
3. (aufgehoben)
4. der Bezirk Zehlendorf-Steglitz fur

a) die Wahrnehmung der Belegungsrechte fur die mit Arbeitgeber- oder
Familienheimdarlehen des Landes Berlin oder aus ERP-Mitteln geférderten Wohnungen,

b) die Vormundschaften und Pflegschaften fir minderjahrige Auslanderinnen und Auslander,
die keinem Staat der Europaischen Union angehoren, ohne ihre Personensorgeberechtigten
in Deutschland Schutz suchen und ihren gewohnlichen oder tatsachlichen Aufenthalt im
Land Berlin haben,

c¢) die Ordnungsaufgaben nach dem Gefahrenbeherrschungsgesetz,

5. der Bezirk Tempelhof-Schéneberg fur

a) das Fundbdiro fur Berlin,

b) die Zentrale Vormundschaftskasse und die Unterhaltsvorschusskasse,

c¢) die Wahrnehmung der Aufgaben der zustandigen Behdrde nach den 8§ 3 bis 9 des
Prostituiertenschutzgesetzes,

6. der Bezirk Treptow-Képenick fir

die Bearbeitung von Antréagen auf Ausnahmegenehmigung vom Friedhofszwang
(Seebeisetzungen; Erdbestattungen und Urnenbeisetzungen aul3erhalb 6ffentlicher
Friedhofe im Land Berlin),

7. (aufgehoben)
8. der Bezirk Lichtenberg fur
a) (aufgehoben)

b) die ordnungsmafige Stral3enreinigung mit Ausnahme der Erfassung und Festsetzung der
besonderen Gefahrenstellen im Sinne des § 3 Abs. 5 des StraRenreinigungsgesetzes, der
Zustandigkeiten nach den 88 8 und 9 des StralRenreinigungsgesetzes und der Anordnung
von Ersatzvornahmen,

c¢) die Wahrnehmung der Aufgaben, die sich bezlglich der Beseitigung und Verwertung von
Fahrzeugen ohne gultige amtliche Kennzeichen nach § 14 des Berliner Stra3engesetzes
sowie beziglich der Entsorgung von Altfahrzeugen nach den 88 3 und 15 Abs. 4 des
Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetzes ergeben,

d) die Abraumung von 6ffentlichen Baugrundstiicken,
e) die Aufsicht Uber den Verkehr mit sehr giftigen Stoffen,
9. der Bezirk Pankow fur

a) die Kostenerstattung nach § 4 Satz 1 des Gesetzes zur Hilfe fir Frauen bei
Schwangerschaftsabbriichen in besonderen Fallen,
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b) die Kontrolle der Qualitat des Mittagessens an den Ganztagsschulen der Primarstufe nach
§ 109 Absatz 1 Satz 2 des Schulgesetzes,

c¢) die Ahndung von Ordnungswidrigkeiten nach § 8 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe d und e
sowie § 8 Absatz 1 Nummer 2 in Verbindung mit Nummer 1 Buchstabe d und e des
Schwarzarbeitsbekdmpfungsgesetzes,

d) die Ahndung von Ordnungswidrigkeiten nach 8 117 Absatz 1 Nummer 1 der
Handwerksordnung sowie nach § 145 Absatz 1 Nummer 1 und 8 146 Absatz 2 Nummer 2
Buchstabe b der Gewerbeordnung, soweit entsprechende Ordnungswidrigkeiten von
Betroffenen in mehr als einem Bezirk begangen wurden.

10. der Bezirk Neukolln fur

die fachliche Begleitung bei der Erstellung und die Prifung von Ausgangszustandsberichten
im Sinne des 8§ 10 Absatz 1a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in Genehmigungs- und
Anderungsgenehmigungsverfahren.

Berliner Mobilitatsgesetz (MobG)
§ 36 Besondere Ziele der Entwicklung des Radverkehrs

(1) Das Land Berlin hat eine an den Zielen der88 3his15, der auf den Radverkehr bezogenen
Ziele und Vorgaben des StEP Mobilitat und Verkehr sowie den besonderen Zielen zur
Entwicklung des Radverkehrs nach Mal3gabe der folgenden Absatze 2 bis 7 ausgerichtete
Forderung eines attraktiven, leistungsfahigen und sicheren Radverkehrs sicherzustellen.

(2) Die Forderung des Radverkehrs ist daran auszurichten, die Mobilitdtsbedirfnisse in
Berlin im Zusammenspiel mit den anderen Verkehrsmitteln auch bei wachsender
Bevolkerungszahl erflillen zu kénnen.

(3) Die MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs sollen bewirken, dass der
Radverkehrsanteil im 6ffentlichen Raum wahrnehmbar deutlich ansteigt. Ziel ist ein dauerhaft
nach MalRgabe der Ziele dieses Gesetzes und unter Beriicksichtigung saisonaler
Schwankungen optimaler Anteil des Radverkehrs am Modal Split. Konkrete Ziele sind im
Radverkehrsplan festzulegen.

(4) Um das Radfahren in Berlin auf kurzen wie langeren Wegen attraktiver und sicher zu
gestalten, sind Qualitat und Quantitat der MalBnhahmen zur Foérderung des Radverkehrs auf
ein dem angestrebten Stellenwert des Radverkehrs angemessenes Niveau zu heben.

(5) Durch geeignete infrastrukturelle, verkehrsorganisatorische sowie kommunikative
MalRnahmen ist eine objektive und mdglichst hohe subjektive Sicherheit fur die
Radfahrenden zu erreichen. Dabei ist die vollstandige Vermeidung von Verkehrsunfallen, die
Zu getdteten und schwer verletzten Radfahrenden fiihren, langfristiges Ziel und Leitlinie der
Ausgestaltung von MalRnahmen zur Férderung der Sicherheit des Radverkehrs.

(6) Ein den Zielen dieses Gesetzes entsprechendes und am Nachfragepotenzial orientiertes
Angebot an Leihfahrr&dern ist in ganz Berlin durch geeignete Mal3hahmen zu unterstitzen.
StralBenverkehrliche Sondernutzungserlaubnisse fur Leihfahrradanbieter sind nur zu erteilen,
soweit diesbezigliche Angebote insgesamt in allen Teilen Berlins gleichwertig bei Bedarf
bereitgestellt sind. Beim Ausbau des Angebotes ist auf die Aufnahme von Radern fiir die
Bediirfnisse von Menschen mit Mobilitdtsbeeintrachtigungen hinzuwirken.

(7) Die umweltschonende Nutzung von Lastenradern fur private oder gewerbliche Zwecke
soll ausgeweitet werden. Entsprechende Mal3nahmen zur Foérderung von Lastenradern
sollen sowohl deren Angebot starken als auch die Méglichkeiten zum Abstellen von
Lastenradern erweitern.
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