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Kurzdarstellung der Ergebnisse

1. Veranlassung und Aufgabenstellung

Der Verkehrsausschuss der Stadt KéIn hat im September 2011 den Beschluss gefasst, durch einen
Testversuch mit Bodenwarnleuchten an Gleisquerungen zu lberpriifen, ob durch den Einsatz dieser
Elemente die Verkehrssicherheit erhéht werden kann. Auf der Grundlage des Beschlusses wurden in
der zweiten Jahreshalfte 2014 an drei Gleisquerungen fiir FuRganger und Radfahrer im Kolner
Stadtbahnnetz testweise LED-Bodenwarnleuchten eingebaut. Diese in den Boden eingelassenen
Lichter werden als zusatzliche technische Sicherung der Gleisquerung mit demselben Signalbild wie
das der vorhandenen Lichtsignalanlagen angesteuert (ROT — DUNKEL). Um die Wirksamkeit der
Bodenwarnleuchten zu liberpriifen, wurden Vorher-Nachher-Vergleiche an zwei Untersuchungsorten
(Maarweg und WeihausstralRe) durchgefiihrt. Diese umfassten Zahlungen mit
Verhaltensbeobachtungen der (iberquerenden Personen sowie Befragungen von Passanten und des
Fahrpersonals. An einem dritten Standort (Stadtwaldgtirtel) konnte in der Nacherhebung nur die
Passantenbefragung durchgefiihrt werden. Dies war Anderungen an der technischen Sicherung
geschuldet, die parallel zum Einbau der Bodenwarnleuchten durchgefiihrt worden waren. Eine
moglicherweise beobachtete Verhaltensdanderung ware somit nicht mehr eindeutig auf die
Bodenwarnleuchten zuriickzufiihren gewesen.

2. Ergebnisse der Untersuchung

Die Untersuchung zeigte, dass die Quote der bei Rotlicht die Gleise (iberquerenden Personen
teilweise relativ hoch war (je nach Standort bis zu (iber 80 %). Die Bereitschaft fiir dieses
verkehrswidrige Verhalten war alters- und geschlechtsabhangig. Jiingere Personen gingen eher bei
Rot, als dies altere taten. Auch Uberquerten mannliche Personen die Gleise bei Rotlicht eher, als
weibliche FuBgénger oder Radfahrer. Als hiufigste Griinde fiir das Uberqueren bei rotem Lichtsignal
wurden Eile, der Wunsch, noch eine Bahn erreichen zu wollen oder als unkomfortabel empfundene
Lichtsignalschaltungen genannt. Die Beobachtungen zeigten, dass der iberwiegende Teil der
Uberquerungen bei Rot stattfand, nachdem eine Bahn die Uberquerungsstelle passiert hatte (also
hinter einer Bahn). Signaltechnisch bedingt leuchten die Lichtsignale nach der Durchfahrt der
Stadtbahn noch einige Sekunden nach. Dies auch dann, wenn aus der Gegenrichtung keine Bahn
kommt. Das Sperrsignal wurde in diesem Fall oftmals nicht mehr akzeptiert, weil der Grund, vor dem
roten Lichtsignal zu warten, nach einer personlichen Einschatzung nicht mehr gegeben war. Dies
wurde durch Befragungen bestatigt.

Wirksamkeit der Bodenwarnleuchten

In den Verkehrsbeobachtungen war an den beiden vollstandig untersuchten Standorten keine
Anderung des Verhaltens querender Personen bei Rotlicht zu erkennen. Am Maarweg blieb das Bild
gegeniber der Vorerhebung praktisch unverandert, an der WeiRhausstraBe erhohte sich der Anteil
der Rotldufer in der Nacherhebung sogar noch leicht. Dieser Standort war vor allem durch
,Mitlaufereffekte” gekennzeichnet: Startete eine Person eine Uberquerung bei rotem Lichtsignal,
folgte haufig ein ganzer Pulk nach.
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In den Interviews dullerten einige Befragte, dass sich die Erkennbarkeit der Gleisquerung bzw. des
angezeigten Rotsignals durch die Bodenwarnleuchten verbessert hatte. Die meisten Antworten
bezogen sich auf Angaben lber eine Verdnderung des personlichen Verkehrsverhaltens. So erklarten
einige der Personen, dass sie bei Rotlicht nun eher stehen blieben. Der gréRere Teil gab jedoch an,
zwar aufmerksamer geworden zu sein, aber dennoch bei rotem Lichtsignal die Gleise zu Gberqueren,
wenn fir sie nach personlicher Einschatzung kein Grund zu warten erkennbar sei. Die subjektiven
Aussagen der Befragten, dennoch bei Rot zu gehen, deckten sich mit den objektiven
Beobachtungsergebnissen vor Ort, bei denen kein Riickgang der Rotlaufer zu erkennen war.

Nach Einschatzung des Fahrpersonals war die Wirksamkeit der Bodenwarnleuchten bezogen auf eine
Verringerung der Rotlichtquerungen eher gering. Es wurde lediglich in Einzelféllen von einer
erhohten Aufmerksamkeit bei einigen Gruppen, z. B. jugendlichen FulRgangern, berichtet.

Einsatz invertierter Signalschablonen

Im Jahr 2015 traf die Stadt KéIn die Entscheidung fiir einen Verkehrsversuch, bei dem die
Lichtsignalanzeiger an Gleisquerungen mit invertierten Signalschablonen ausgeriistet werden. Durch
das nun schwarze Sinnbild ,,FuRganger” auf rotem Grund erhoht sich der Anteil der rot leuchtenden
Flache je Lichtsignal. Von dieser Malinahme verspricht man sich eine verbesserte Erkennbarkeit des
Rotsignals und eine groRere Aufmerksamkeit querender FuRganger wahrend der Sperrzeit. Fiir eine
Abschatzung der Wirkung der invertierten Signalschablonen wurden am bereits untersuchten
Standort WeiRhausstraBRe nach Abschluss der Wirksamkeitsanalyse der Bodenwarnleuchten die
Signalschablonen ausgewechselt und anschlieend eine zuséatzliche Analyse der Wirksamkeit der
modifizierten Signalschablonen durchgefiihrt (Beobachtung und Passantenbefragung).

Wirksamkeit der invertierten Signalschablonen

Nach dem zusatzlichen Austausch der Signalschablonen zeigte sich in der darauf folgenden
Nachuntersuchung eine signifikant erhohte Wartebereitschaft der FuRganger bei rotem Lichtsignal
(Reduktion von 86 % auf 58 % Rotlauferanteil). Dieser Riickgang war Uber alle Altersgruppen zu
erkennen und zeigte sich vor allem in den Morgen- und Mittagsstunden. Zudem gab auch in der
Befragung ein gréRerer Anteil an Personen an, dass sie nun eher am roten Lichtsignal warten
wirden.

Hier ist allerdings festzuhalten, dass

e die Nachuntersuchung lediglich an einem Standort erfolgte und die Ergebnisse beziglich der
Wirksambkeit der Signalschablonen bzw. der Kombination der beiden MaRnahmen somit
nicht weiter verifiziert werden konnten,

e die Untersuchung bereits ca. einen Monat nach dem Austausch der Schablonen erfolgte und
somit mogliche Langzeiteffekte (die sich in der Wirkung abschwéachend duRern kénnen) nicht
verfolgt werden konnten und

Der Effekt wird jedoch als grol} eingeschatzt, dass selbst bei Annahme der genannten limitierenden
Faktoren eine (wenn auch gegeniiber der durchgefiihrten Beobachtung abgeschwachte) Wirkung
vermutet werden kann. Aufgrund fehlender Vergleichsuntersuchungen (Beobachtung) konnte jedoch
nicht klar erkannt werden, ob die Verhaltensdanderungen ausschliefRlich auf die neuen
Signalschablonen zurlickzufiihren waren.
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3. Zusammenfassung und Empfehlungen

Die Untersuchung zur Wirksamkeit der Bodenwarnleuchten in Koln zeigte, dass durch diese
zusatzliche technische Sicherung die Akzeptanz des Rotlichts an den Gleisquerungen der Stadtbahn
nicht verbessert werden kann. Es gab lediglich in der Befragung einige Hinweise darauf, dass sich die
Aufmerksamkeit Gberquerender Personen durch die Bodenwarnleuchten erhdht. Dies dulSerte sich
vor allem in der Form, dass sich Gberquerende Personen nach subjektiven Kriterien der
Gefahreinschatzung in einem héheren Mal3e vergewisserten, dass sie trotz Rotlicht die Gleise
Uberqueren kdnnen. Das in den Erhebungen teils in hohem Male beobachtete regelwidrige
Verhalten wurde somit nicht wirksam eingeschrankt und das Risiko daraus moglicherweise folgender
kritischer Situationen an den Gleisquerungen konnte somit nicht verringert werden. Dies bestatigte
sich durch die Verkehrsbeobachtungen nach dem Einbau der Bodenwarnleuchten.

Die Untersuchung der Wirksamkeit der invertierten Signalschablonen lieR demgegeniiber erkennen,
dass sich durch diese Modifikation der technischen Sicherung eine Anderung beziiglich des
Verhaltens bei rotem Lichtsignal herbeifiihren lasst. Der Anteil der Rotlaufer am untersuchten
Standort, der zuvor nur durch eine sehr geringe Rotlichtakzeptanz gekennzeichnet war, verringerte
sich signifikant. Die Analyse (Beobachtung) wurde allerdings nur an einem einzigen Standort
durchgefiihrt, an dem bereits vorher die alleinige Wirkung der Bodenwarnleuchten Gberprift worden
war.

Aufgrund der vorliegenden Untersuchungsergebnisse kann der Einsatz der Bodenwarnleuchten in
Koln als Element zur Verringerung der Rotldufer an den Gleisquerungen nicht empfohlen werden.
Der Einsatz invertierter Signalschablonen scheint demgegeniiber eine effektive Lésung zu sein, die
Verkehrssicherheit an den Gleisquerungen der Stadtbahn in Koéln zu erhéhen, da der Anteil der
Rotldufer und damit die Gefahr kritischer Interaktionen an den Gleisquerungen deutlich reduziert
wurde.
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